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RESUMO

O cicloturismo é uma atividade turistica realizada com bicicletas, que podem
trazer vantagens na area da saude e da economia, além de poder ser utilizado como
uma ferramenta para descentralizar o turismo ou ser um importante fator de
equacionamento de periodos sazonais. Este TCC teve como objetivo principal
conhecer as praticas e as caracteristicas do cicloturismo em Pernambuco e propor
uma rota cicloturistica na Zona da Mata Sul do estado, que possui 0 segundo menor
indice de incidentes com bicicletas. Desta forma, utilizou-se de formulérios para
entender: o perfil do cicloturista do estado, o que eles consideram importante em uma
rota; entrevistar especialistas para definir critérios na implantacdo e hierarquiza-los.
Para isso, utilizou-se o método “Analytic Hierarchy Process” - AHP, ja que ele auxilia
na tomada de decisdo. Os resultados mostraram que dos 24 municipios da regido
estudada, 7 deles reinem as melhores condi¢cdes para implantacdo de uma rota, com
grandes chances de consolidacdo pelas riguezas naturais, culturais e infraestrutura
que possuem. Desta forma foi possivel a projecéo de 3 rotas cicloturisticas na regiao
que podem ajudar na potencializacdo da economia local, podendo gerar emprego,

trabalho e renda para a populacao residente.

Palavras Chave: Cicloturismo. Método AHP. Ecoturismo.



ABSTRACT

Cycling tourism is a tourist activity performed with bicycles, which can have
advantages in health and economy, and can be used as a tool to decentralize tourism
or be an important factor in equalizing seasonal periods. The main objective of this
work is to know the practices and characteristics of cycling tourism in Pernambuco and
to propose a cycle tourism route in the Zona da Mata Sul of the state, which has the
second lowest rate of bicycle incidents. Thus, forms were used to understand: the
profile of the state's cycletourist, what they consider important in a route; interview
specialists to define implementation criteria and prioritize them. For this, we used the
method “Analytic Hierarchy Process” - AHP, as it helps in decision making. The results
showed that of the 24 municipalities of the studied region, 7 of them have the best
conditions for the implementation of a route, with great chances of consolidation for
the natural, cultural and infrastructure riches they possess. Thus, it was possible to
project 3 cycletouristic routes in the region that may help to boost the local economy,

generating jobs, work and income for the resident population.

Keyword: Cycling. AHP Method. Ecotourism.
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1 INTRODUCAO

A Organizacdo Mundial do Turismo - OMT declara no art. 3, item 2 do Cdadigo

Global de Etica para o Turismo traduzido pelo Ministério do turismo que:

Todas as formas de desenvolvimento turistico que permitam poupar
recursos raros e preciosos, em especial a agua e a energia, bem
como evitar tanto quanto possivel a producao de residuos, devem
ser prioritarias e incentivadas pelas autoridades publicas nacionais,
regionais e locais (BRASIL, 1994, p. 4)

Tais requisitos propostos pela OMT se encontram no cicloturismo. Entretanto,
mesmo trazendo retorno financeiro, esse ainda necessita ser desenvolvido e
incentivado pelas autoridades do Brasil. O manual de incentivo e orientagao para 0s
municipios brasileiros para Circuito de Cicloturismo (CLUBE DE CICLOTURISMO
DO BRASIL, 2010), informa que: “O cicloturismo € uma atividade de turismo que se
articula com cinco segmentos: o ecoturismo, o turismo rural, o turismo de aventura, o
turismo cultural e o gastronémico.” Ainda segundo o manual, 0 ecoturismo cresce
10% ao ano no Brasil, atraindo cerca 200 mil turistas estrangeiros, além de 500 mil
brasileiros utilizarem servicos de agéncias especializadas neste segmento (CUBE
DE CICLOTURISMO DO BRASIL, 2010, p.8).

O cicloturismo, apesar de ser considerada uma nova atividade turistica, esta
se expandindo mundialmente, sendo responséavel por trazer vantagens na area da
saude e da economia, pois apresenta beneficios como melhoria das articulacdes;
reforco do sistema imunolégico; melhoria a nivel cardiovascular; aumento da
capacidade respiratoria; aceleracdo do metabolismo; controlo de peso, anti stress e
bem-estar geral (REVISTA BICICLETA, 2012).

Pelo lado econdmico, um estudo realizado em 2018 pela European Cyclists’
Federation (ECF), responsaveis pela rede européia de rotas ciclistas - EuroVelo,
afirma que o uso da bicicleta beneficia a economia em 205 bilhdes de euro por ano
naquele continente. Entre os beneficios encontram-se a geracdo de 650 mil
empregos, fortalecimento do comércio e economia local.

Ja o Relatério da London School of Economics (2010), mostra o cicloturismo
gerando uma economia de 3 bilhdes de libras no Reino Unido, criando cerca de 1,3
milhdes de novos ciclistas, construindo cerca de 200 mil novos quildbmetros de

ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas e empregando aproximadamente 23 mil pessoas.
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No Brasil, entre 2001 e 2011, foram investidos 20,2 milhdes de reais para a
construcdo de ciclovias em 53 municipios (BRASIL, 2012). Conforme o Ministério
das Cidades, ha 2.500 km de ciclovias e ciclofaixas no Pais, mas que é considerado
um tapete curto, para as 75 milhdes de bicicletas que existem hoje no Brasil. Dados
de 2018 mostram que a malha cicloviaria do pais cresceu 133% em quatro anos
(G1,2018) em Recife sdo mais de 100 km de rotas cicloviarias permanentes
(RECIFE, 2019).

O cicloturismo possui diversas rotas e circuitos no Brasil, entre eles se
encontram: Caminho da Fé (SP-MG); Circuito Vale Europeu de Cicloturismo (SC);
Estrada Real (MG-RJ-SP) e Caminho do Sol (SP). S&o circuitos muito importantes
para o pais.

1.1 Justificativa

Visando um tema que envolvesse a descentralizacdo do turismo de
Pernambuco surgiu a duvida: Qual atividade turistica trabalha com os principios de
um turismo ecolégico, que possa atrair um perfil de turista que se interesse mais
pelo interior do que a capital? A ideia surgiu com a entrega da primeira rota de
cicloturismo em Pernambuco, em 2018, chamada de Rota do Agreste, ligando em
quatro trechos, municipios no interior do estado. ApGs a procura sobre rotas e
circuitos de cicloturismo no Brasil e no mundo foi possivel perceber que se bem
estruturada, a atividade se torna rentavel ndo s6 para o estado, mas principalmente
para os autdctones, ja que os cicloturistas preferem estar em contato direto com os
moradores locais.

Entretanto, conforme o avanco na busca do contetdo, notou-se a pouca
existéncia de informacdao, principalmente académica, sobre o cicloturismo no estado,
além disso a maioria das rotas e circuitos estdo localizadas no Sudeste e Sul do
pais. Tal fato incentivou o interesse para desenvolver uma tematica que, por ser
recente, carece de estudos, e assim poder contribuir na area e tornar a atividade mais
presente no Nordeste.

Ademais, se o trabalho for colocado em pratica, ira impactar positivamente 0s
municipios que pertencem a rota da Zona da Mata Sul de Pernambuco, podendo
utilizar o método para expandir para todo o estado.

A regido da Zona da Mata Sul de Pernambuco foi escolhida, sobretudo, por
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possuir uma riqueza natural e histérico-cultural admiravel. Além disso, € a segunda
mesorregido que menos apresentou incidentes com bicicleta no periodo de 2001 a
2010, perdendo apenas para o Sertdo de Sao Francisco (CAMPELLO et. al,2013).

Sua localizacdo é um fator importante, ja que estd mais perto da Capital, que é
a principal porta de entrada dos turistas no estado (RECIFE, 2014), do que as outras
mesorregides, podendo inclusive ter o apoio de uma cidade maior em caso de
necessidade.

Portanto, € fundamental desenvolver projetos que possam fomentar o turismo
em todo o estado de Pernambuco, principalmente quando € um turismo que se

importa ndo s6 com o meio ambiente como também, com os moradores locais.
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2 OBJETIVOS

2.1 Geral

® Conhecer as praticas e as caracteristicas do cicloturismo em Pernambuco e

propor uma rota no estado para fomento e regionalizacao do turismo.

2.2 Especificos

e Descrever o perfil do cicloturista pernambucano e compara-lo com o perfil

nacional;

e [Estabelecer os principais critérios para criagdo de uma rota cicloturistica em

Pernambuco;

e Definir municipios da Regido da Mata Sul do estado que apresentam
potencial para construcdo de rotas cicloturisticas, a partir dos principais critérios

escolhidos.
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3 REFERENCIAL TEORICO

Para melhor embasamento do tema, conceitos sobre turismo, ecoturismo,

cicloturismo e cicloturistas, e programas de investimentos regionais no turismo do

estado de Pernambuco serdo abordados.

3.1 Turismo

O conceito estabelecido pela OMT, presente no “Glossario do Turismo”,

afirma que o turismo € um “conjunto de atividades realizadas por pessoas durante

suas viagens e estadas em lugares distintos do seu habitat natural por um periodo

de tempo consecutivo inferior a um ano, com finalidade de lazer, negécios e outros”

(BRASIL, 2018, p.30).

Ja Beni (1998, p. 37) vai mais além e afirma que o turismo é um:

Elaborado e complexo processo de decisdo sobre o que visitar, onde,
como e a que preco. Nesse processo intervém iniUmeros fatores de
realizacdo pessoal e social, de natureza motivacional, econdmica,
cultural, ecolégica e cientifica. Que ditam a escolha dos destinos, a
permanéncia, os meios de transportes e o alojamento, bem como o
objetivo da viagem em si para a fruicdo tanto material como subjetiva
dos contetdos de sonhos, desejos, de imaginacdo projetiva, de
enriquecimento existencial histérico-humanistico, profissional, e de
expansdo de negdcios. Esse consumo é feito por meio de roteiros
interativos esponténeos ou dirigidos, compreendendo a compra de
bens e servicos da oferta original e diferencial das atracbes e dos
equipamentos a ela agregados em mercados globais com produtos
de qualidade e competitivos.

Etimologicamente, a palavra turismo vem do latim tornus e significa a agéo de

movimento e retorno. No século Xll, o termo aparece no francés, como tour trazendo

o significado de movimento circular, também encontra-se registro em inglés em

1643, que chegou a derivar a palavra tourist (1800) e tourism (1811),
respectivamente, turista e turismo (AGUIAR; DIAS, 2002).

Para Barreto (2012) a primeira definicdo surgiu no ano de 1911 com o

austriaco e economista Hermann von Schullern zu Schattenhofen que afirmava que:

“turismo €& o conceito que compreende todos os processos, especialmente os

econdmicos, que se manifestam na chegada, na permanéncia e na saida do turista

de um determinado municipio, pais ou estado”.

O turismo traz um complexo processo histérico, ja que esta diretamente



18

ligado ao deslocamento por lazer ou diversas raz6es como um dos conceitos, por
iSSo ndo se sabe a data de seu inicio. Ademais, ainda segundo Barreto (2012), para
se entender a historia do turismo é necessério diferenciar viagem, migracdo e
turismo, enquanto o primeiro significa apenas deslocamento, mas com a finalidade
de voltar para o local de origem, o segundo ndo ha retorno e o terceiro necessita
além do deslocamento, recursos, infraestrutura e superestrutura, ou seja, instituicdes
normativas. Tal definicdo ajuda a diferenciar marcos na historia que ndo podem ser
definidas como atos de turismo, e sim de migragéo ou apenas viagem.

Para Molina (2003), a histéria do turismo esta dividida em 3 grandes partes:
pré turismo, turismo industrial (primitivo, maduro e pés-industrial) e o pos turismo. A
primeira fase se caracteriza pelas viagens do Grand tour! e por produtos e empresas
com baixa capacitacdo profissional e produtos rusticos. A segunda fase se inicia
com o industrial primitivo no século XIX até o comeco da Il Guerra Mundial, contendo
uma estrutura organizacional elementar e limitados servigos oferecidos; o maduro
durante a Segunda Guerra Mundial até a década de 1980, funcionamento das
industrias e o turismo de massa; e o pés industrial a partir da metade da década de
1980 estruturando-se em movimentos socioculturais e aparecimento da
preocupacao com as questdes ecoldgicas. O pds turismo, na década de 1990, seria
uma categoria histérica emergente na qual a informacdo e a tecnologia séo
utilizadas de forma intensiva, gerando produtos competitivos. Molina (2003, p. 22)
continua: “tais categorias devem-se a conceitos e praticas diferenciadas que néo se
excluem entre si no contexto do tempo, ou seja, que em uma mesma década ou
lustro podem aparecer simultaneamente”.

Machado (2010, p. 28) afirma que no Brasil, o ato € intensificado através da
chegada da Familia Real. Ademais, destaca também, as geracfes dos barbes do
café que passaram a viajar com bastante frequéncia a Europa em busca de
educacdo e cultura, criando um fluxo emissivo sem precedentes na histéria do

Brasil, o que contribuiu para a “europeizacao” dos costumes.

1 No século XVI os ingleses comegaram a mandar os jovens estudantes para outros paises,
acompanhados de professores ou tutores, para que obtivessem um maior conhecimento do mundo.
Era uma viagem educacional e cultural.
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3.1.1 Turismo na economia global e nacional

Durante séculos o turismo vem se desenvolvendo, crescendo
economicamente e gerando emprego e renda. De acordo com o ultimo Relatério
Anual do Conselho Mundial de Viagens e Turismo de 2019 (WTTC, sigla em inglés)
em 2017, os destinos em todo o mundo receberam 1.323 milhdes de chegadas de
turistas internacionais, crescendo pelo oitavo ano consecutivo, 0 que ndo acontecia
desde a década de 1960. As Américas sao responsaveis por 16% desses turistas, o
gue equivale a 207 milhdes de pessoas chegando ao continente. A Figura 1 mostra
0 aumento da porcentagem da chegada internacional de turistas nas Américas, entre
2015/2016 e 2016/2017. A América do Sul obteve um crescimento de 2,1%.

Figura 1- Quantidade de turistas que chegaram nas Américas entre 2015 e 2017.
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Fonte: UNWTO (2017).

Atualmente, o turismo é responsavel por 10,4% do PIB mundial e cerca de
8% do PIB brasileiro e gera emprego para 7 milhdes de trabalhadores (BRASIL,
2019a). De 2017 para 2018, o numero de turistas aumentou de 6,59 milhGes para
6,62 milhdes, gerando uma Receita cambial (Bilhdes de US$) de 5,92. Segundo o
Departamento de Policia Federal - DPF, Ministério do Turismo - MTur e Banco
Central do Brasil - BACEN (Figura 2) (BRASIL, 2019b).

Segundo a pesquisa elaborada pela consultoria britanica Oxford Economics,
houve impacto na economia da industria do turismo no Brasil e no mundo. A figura 2

retirada do documento mostra um aumento no PIB de 0,6% em 2018, contribuindo
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com 10,4% do PIB mundial, gerando participacdo de US$ 8,8 trilhbes. O estudo
também aponta que 1 em cada 10 trabalhos em 2018 estavam interligados a area do
turismo, além de representar 1 em cada 5 novos empregos criados nos ultimos cinco

anos.
Figura 2 - Crescimento Global do PIB e relacdo com o Turismo.

GLOBAL GDP GROWTH
2018) r_"/:.) | | 10.4%

CONTRIBUTION TO GLOBAL
GDP 2018 (US$8.8 TN)

3.9 TRAVEL & ToURISM 1/10

OF ALL JOBS IN 2018
(319 MILLION)

3.2 WHOLE ECONOMY 1/3

OF ALL NEW JOBS CREATED OVER THE
LAST FIVE YEARS

Fonte: WTTC (2019).

3.2 Ecoturismo

O turismo, por depender da finalidade do viajante, possui uma vasta
possibilidade de segmentacdo. Para Brasil (2010a, p. 61) “a segmentagdo é
entendida como uma forma de organizar o turismo para fins de planejamento, gestao
e mercado”.

A segmentacdo pode ser estabelecida a partir dos elementos (BRASIL,
2010a): Geograficos (fronteiras, politicas, climas, fronteiras populacionais);
Demografica e Socioecondmica (género, idade, estado civil, composicao familiar,
ciclo de vida, ocupacao, educacgéo e renda); Psicogréficas (estilo de vida, atividades,
caracteristicas de personalidade e preferéncias); Padrées de Comportamento
(momento das compras, impulso ou preferéncia, nUmero de unidades compradas,
frequéncia de compras, hébitos em relacdo a midia); Padrbes de consumo e
predisposicdo do consumidor (frequéncia de uso, ocasido, fidelidade a marca,
propriedade de outros produtos,conhecimento do produto e beneficios buscados).

Em 2006, o Ministério do Turismo definiu doze segmentos turisticos

prioritarios para desenvolvimento no Brasil sendo eles: Cultural, Social, Rural,
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Nautico, Ecoturismo, de Pesca, de Aventura, de Sol e Praia, de Saude, de Negdcios e
Eventos, de Esportes, e de Estudos e Intercambios (BRASIL, 2010a, p.75).
O conceito presente no documento Diretrizes para uma Politica Nacional de

Ecoturismo, criado em 1994, afirma que:

Ecoturismo é um segmento da atividade turistica, que utiliza de forma
sustentavel, o patrimbnio natural e cultural, incentiva sua
conservacdo e busca a formacdo de uma consciéncia ambientalista
por meio da interpretacdo do ambiente, promovendo o bem-estar das
populacdes (Brasil, 2010b).

Ou seja, o ecoturismo tem relacdo direta com a preservacdo do meio
ambiente e seus recursos naturais, tendo como base o tripé de conservacao,
sustentabilidade e interpretacao.

O debate sobre o meio ambiente surgiu na década de 1970, com a
conferéncia das Nacbes Unidas sobre o Meio Ambiente Humano, em Estocolmo,
juntando 113 paises dispostos a discutir sobre um desenvolvimento sustentavel. No
Brasil, os estudos comecaram durante as décadas de 80 e 90, com a criacdo do
"Projeto Turismo Ecolégico” pela EMBRATUR (Instituto Brasileiro de turismo), da
Comisséo Técnica Nacional e do IBAMA, entretanto sua popularizacdo veio com
chegada da ECO-92 realizada no Rio de Janeiro.

Desde a década de 1990, quando o termo “ecoturismo” passa a ser melhor
estudado no pais, como contrapartida ao turismo de massa, e seguindo as medidas
dos quarenta capitulos da Agenda 21, diversos autores tentam conceituar este
segmento abordando toda sua complexidade. Entretanto, o que para uns, se
caracteriza apenas como a natureza, sendo a atragdo turistica para outros, é uma
nova forma de gestdo que envolve a comunidade, como demonstram Ruschmann
apud Pires (1995) e Bueno (2006).

Ainda segundo Bueno (2006), o ecoturismo caracteriza-se por um tipo de
viagem realizada em meio a natureza, que utiliza predominantemente recursos
naturais como forma de atracdo turistica, os quais se constituem como matérias-
primas para o desenvolvimento do ecoturismo.

Ja Ruschmann (1995 apud PIRES, 1998, p.84) vé o ecoturismo como sendo
as viagens realizadas por empresas especializadas, com o objetivo de proporcionar
ao turista o convivio direto com a natureza, respeitando 0s principios do

desenvolvimento  socioecondémico das destinacdes, promovendo a educagao
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ambiental e a sustentabilidade dos meios visitados. A Sociedade Internacional de
Ecoturismo (TIES) aproxima-se do conceito de Ruschmann quando define sendo
“viagens responsaveis para areas naturais que conservam O meio ambiente,
sustentam o bem-estar da populagcao local e envolvem interpretacdo e educagao”.
Complementando, Sociedade Internacional de Ecoturismo (2015), também aponta
para principios que gere beneficios financeiros para a populacéo local e a industria
privada; oferegca experiéncias interpretativas memoraveis, aos Vvisitantes que
ajudam a aumentar a sensibilidade ao clima politico, ambiental e social dos paises

anfitrides e que projete, construa e opere instalacées de baixo impacto, entre outros.

3.3 Cicloturismo

s

Cicloturismo é uma atividade turistica ligada ao Ecoturismo, que ainda ndo
possui uma definicdo universal, como explicado na traducdo de Lamont apud
Mendonca (2009, p. 64):

A literatura existente ainda ndo oferece uma definicdo
universalmente aceita para o turismo de bicicleta. Até o presente
momento a maioria dos estudos sobre o tema adota definicbes
inconsistentes, resultando em um corpo de conhecimento
fragmentado que néo facilita a comparacdo dos resultados das
pesquisas.

O cicloturismo para esses autores pode ser dividido em trés segmentos: o
independente, o recreativo e o de eventos (Figura 3). O independente e o recreativo
sdo de natureza ndo competitiva, excluem ciclismo com propésito utilitario (ex:
deslocamento ao trabalho e escola). O ciclismo é o componente central da
experiéncia turistica. Para o de eventos, pode incluir o uso de servi¢o de suporte. No

trabalho atual o foco estd unicamente no cicloturismo independente.
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Figura 3 - Segmentos do Cicloturismo.
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Fonte: Adaptado de Lamont apud Mendonca, 2009.

Tais definicbes também sao exploradas por Roldan (2000, p. 22 e p. 24):

Alguns cicloturistas definem o cicloturismo como o uso de alforges na
bicicleta e o fato de pernoitar fora de casa. O cicloturismo pode ser
entendido, também, como toda viagem de turismo que utiliza a bicicleta
como forma principal de transporte.

(...) entendemos o cicloturismo como todo tipo de viagem com um dia ou
mais de duragdo, que tenha como objetivo conhecer lugares e praticar
turismo, utilizando a bicicleta como meio de locomocéo, diferenciando-se de
outras atividades ndo competitivas por suas maiores dimensdes espaciais,
cronoldgicas e seu planejamento prévio.

Percebe-se que as caracteristicas do cicloturismo independente de Lamont
apud Mendonca (2009) e a definicdo por Roldan (2000) possuem pontos em comum,
como a duracgéo, objetivo, meio de locomocéo e atividade ndo competitiva como
requisitos para a atividade.

A Associagéo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT traz na NBR 15509-
1:2019 sobre Cicloturismo, uma definicdo mais simples e direta informando que esta
€ a “atividade de turismo que tem como elemento principal a realizagado de percursos
de bicicleta”. A Revista Turismo complementa com “O cicloturismo ndo € uma
competicdo, e sim, uma modalidade voltada ao lazer. E a agradavel préatica de

realizar viagens e longos passeios com uma bicicleta resistente e confortavel”.
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Segundo o Manual de Incentivo e orientagcdo para os municipios brasileiros
Circuito de Cicloturismo, a modalidade se caracteriza pelo praticante usar a bicicleta
nao apenas como meio de transporte, mas como uma companheira de viagem
(CLUBE DE CICLOTURISMO DO BRASIL, 2010, p.12). “O cicloturista aproveita a
paisagem e interage com as pessoas de uma forma que somente a bicicleta pode
proporcionar, além de praticar exercicio e contribuir para a sustentabilidade
ambiental.” Eles também afirmam que “O cicloturismo é uma modalidade de turismo
que articula cinco outras modalidades: o ecoturismo, o turismo rural, o turismo de

aventura, o turismo cultural e o gastronédmico” (Quadro 1).

Quadro 1- Segmentos relacionados ao Cicloturismo

SEGMENTOS DEFINICOES

TURISMO RURAL Conjunto de atividades turisticas
desenvolvidas no meio rural,
comprometido com a  producéo
agropecuaria, agregando valor @
produtos e servicos, resgatando e
promovendo o patriménio cultural e
natural da comunidade (Brasil, 2010c).

TURISMO DE AVENTURA Turismo de Aventura compreende 0s
movimentos turisticos decorrentes da
préatica de atividades de aventura de
carater recreativo e ndo competitivo
(Brasil, 2010d).

TURISMO CULTURAL Turismo  Cultural compreende as
atividades turisticas relacionadas &
vivencia do conjunto de elementos
significativos do patrimbnio historico e
cultural e dos eventos culturais,
valorizando e promovendo o0s bens
materiais e imateriais da cultura (Brasil,
2010e).
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TURISMO GASTRONOMICO Uma vertente do turismo cultural no qual
0 deslocamento de visitantes se da por
motivos  vinculados as  praticas
gastronbmicas de uma determinada
localidade. O turismo gastrondmico
pode ser operacionalizado a partir de
atrativos como culinaria  regional,
eventos gastrondmicos e oferta de
estabelecimentos de alimentos e
bebidas diferenciados, bem como
roteiros, rotas e circuitos gastrondomicos
(GANDARA, 2009).

Fonte: Autor (2019).
Essa caracterizacdo se da pelo fato do cicloturista ter como objetivo
aproveitar o percurso ao invés de chegar rapidamente ao destino final, por isso a

atividade consegue abranger mais de um segmento.

3.3.1 Cicloturistas

Ainda segundo o Manual de Incentivo e Orientagcdo para 0S Mmunicipios
brasileiros - Circuito de Cicloturismo “O cicloturista viaja buscando estar em contato
com a natureza, conhecer as é&reas rurais e reconditas, viver uma aventura e
relacionar-se com pessoas de diferentes culturas” ( CLUBE DE CICLOTURISMO DO
BRASIL, 2010, p.12). Acrescenta que o “cicloturista passa com calma e tem o tempo e
interesse necessarios para conhecer tudo o que uma regido possa oferecer, desde
gastronomia, arte e arquitetura até os atrativos naturais” (CLUBE DE
CICLOTURISMO DO BRASIL, 2010, p. 19)

Moura (2014) completa que as viagens realizadas pelos cicloturistas podem
“‘durar de um dia a meses, podendo percorrer a interiores do seu estado ou pedalar
rumando para outros paises. O ponto de partida pode ser alcancado com a propria
bicicleta ou com ajuda de automoéveis de apoio.” Outra definicdo do cicloturista
segundo Ritchie (1998, apud MENDONCGCA, 2017, p. 42) é:

Uma pessoa que esteja longe de sua cidade natal ou pais por um
periodo ndo inferior a 24 horas ou uma noite, com a finalidade de
feriado ou férias, e para quem o uso da bicicleta como meio de
transporte é parte integrante de sua viagem de férias/feriado. Essa
viagem pode ser organizada de forma independente ou
comercialmente, incluindo a contratacdo de servigcos de apoio.
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3.3.2 Defini¢des relacionadas ao cicloturismo

Por possuirem nomes similares, € comum a confusdo entre termos téo
presentes no cicloturismo. Tais definicbes foram retiradas do Codigo de Transito
Brasileiro (LElI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997) e da Cartilha Ciclista
Urbano e Circuitos de Cicloturismo: manual de incentivo e orientagcdo para 0sS
municipios brasileiros (CLUBE DE CICLOTURISMO DO BRASIL, 2010).

CICLO - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana.

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagédo exclusiva de

ciclos, delimitada por sinalizacédo especifica.

CICLOVIA - pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do

trafego comum.

CALCADA COMPARTILHADA - Calgcada ou passeio publico compartilhado entre
pedestres e ciclistas. A prioridade continua a ser do pedestre, mas o0s ciclistas
também possuem o direito de utiliza-la, “desde que autorizado e devidamente
sinalizado pelo 6rgéo ou entidade com circunscricdo sobre a via, sera permitida a

circulacao de bicicletas nos passeios” (art. 59 do Cddigo de Transito Brasileiro).

CICLORROTAS (VIAS COMPARTILHADAS) - Sao ruas com velocidade reduzida e

sinalizacao especial para compartilhamento com bicicletas.

VIA PROIBIDA - Sao pistas expressas (com velocidade superior a 90km/h) onde é

vedado o uso de bicicletas. Em geral também € proibido o trafego de pedestres.

BICICLETARIOS E PARACICLOS- Local em logradouros publicos ou coletivos
reservados para o estacionamento de bicicletas, sendo que no caso de bicicletarios
h& o controle de acesso.

ROTAS TURISTICAS- Pode ser uma estrada ou um caminho, um percurso ou um

itinerario. Turistico, por sua vez, € aquilo que esta relacionado com o turismo.

CIRCUITOS DE CICLOTURISMO- E uma proposta de roteiro a ser seguido por
turistas que usam a bicicleta como meio de locomocgao, no qual s&o instaladas

algumas infraestruturas de apoio.
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3.4 Politicas publicas voltadas para o turismo

3.4.1 Programa de desenvolvimento do turismo - PRODETUR+ TURISMO

O PRODETUR Nordeste | nasceu com a Portaria Conjunta n° 1, de 29 de
novembro de 1991 (DELGADO, 2009, p.7), mas inicia oficialmente as atividades em
1994 sendo finalizado em 2005, amplia as &reas de atuagdos nos Estados em 2002
com o PRODETUR NE Il que finaliza em 2010 e em 2008 entra na terceira fase sob a
denominacdo de PRODETUR Nacional (BARBOSA; CORIOLANO, 2015, p.12).
Atualmente, o programa recebeu o nome de PRODETUR + Turismo e todos o0s

municipios inseridos no Mapa do Turismo Brasileiro, podem acessar 0S recursos.

3.4.2. Programa de regionalizacdo do turismo (PRT)

O programa foi lancado ha 12 anos e surgiu baseado nas recomendacdes da
Organizacao Mundial do Turismo- OMT. Estéa inserido na Politica Nacional de Turismo
que tem como um dos objetivos, a regionalizacdo da atividade. O programa foi
reformulado em 2013 pela Portaria MTur n® 105, de 16 de maio de 2013,
acrescentando oito eixos estruturantes:

1. Gestéo Descentralizada do turismo;
2. Planejamento e Posicionamento de Mercado;

3. Qualificacdo profissional, dos servicos e da
producado associada;

4. Empreendedorismo, captagcdo e promocao de
investimento;

5. Infraestrutura Turistica;
6. Informacao ao turista,
7. Promocao e apoio a comercializacao;

8. Monitoramento.
Esses eixos permanecem até os dias atuais para orientar as agdes de apoio a

gestdo, estruturacdo e promocdo do turismo nas regides e municipios. Tais
propostas sao organizadas em documentos orientadores do PRT, sendo eles:
Categorizacdo; Conselho Municipal; Regionalizacdo — Sensibilizacdo e Mobilizacao;
Institucionalizacdo da Instancia de Governanca Regional; Documento Orientador —

Instancia de Governanga Regional e Orientacdes para atualizagdo do Mapa do


http://www.turismo.gov.br/legislacao/
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Turismo Brasileiro 2019.
A nova cartilha do PRT Regionalizacdo - Sensibilizacdo e Mobilizacdo de

2019, explica o programa:

O Programa de Regionalizagdo do Turismo propde o
desenvolvimento da atividade turistica de forma regionalizada, com
foco no planejamento coordenado e participativo, integrando os
diferentes atores publicos, privados e da sociedade civil (BRASI,
2019).

O atual documento traz e debate sobre dois tdpicos essenciais, o de
sensibilizacdo e mobilizacdo dos atores. O primeiro traz um conjunto de propostas e
estratégias para que a sociedade se sinta engajada a gerar desenvolvimento
econdbmico em seu municipio através da atividade turistica. O objetivo é fazé-los
criar uma nova perspectiva do local em que vivem e assim poder reconhecer
potenciais turisticos junto com o conhecimento dos diferentes papéis e
responsabilidades dos atores, sejam eles o poder publico, empresarios, sociedade
civil, agéncia de fomento, instituicbes de ensino ou outros segmentos. Ja a parte de
mobilizacdo, € importante em dois sentidos, o de inclusdo e empoderamento da

comunidade, como fala no plano (BRASIL, 2019):

A mobilizacéo possibilita a inclusdo das comunidades no processo de
discussé@o e de decisdo sobre o seu presente e na construcdo do
futuro. Constitui uma forma de valorizar a participagdo e a
contribuicdo da comunidade, fortalecendo seu empoderamento a fim
de que se sinta responsavel por seu proprio processo de
desenvolvimento. Portanto, a mobilizagdo confere a comunidade a
ciéncia de seu grau de envolvimento no desenvolvimento regional.

Apesar de ser parecida com a etapa anterior, tem como principal diferenca, os
instrumentos e os caminhos utilizados, enquanto que a sensibilizacdo costuma ser
em ambito municipal, a mobilizacdo pode ter uma visdo mais regional, mesmo

iniciando o processo nas comunidades.

3.4.3 Mapa do turismo

O Mapa do Turismo Brasileiro é um instrumento do Ministério do Turismo que
tem como objetivo auxiliar o desenvolvimento de politicas publicas, identificar as
necessidades de investimento e acées de promogéo de cada regido para o turismo,
faz parte do PRT e € atualizado bienalmente (BRASIL, 2017).
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Ainda segundo o Ministério do Turismo, o mapa divide os municipios em
regides similares, seja por quesito historico, cultural, econdmico ou geografico,
criando assim, uma regido turistica. Comparando o ano de 2017 com o de 2019,
percebe-se uma diminuicdo do numero de municipios participantes de 3.285 para
2.694 e 0 aumento das regides turisticas que passou de 328 para 333.

Ja o estado de Pernambuco, obteve uma perda de 20,95% comparada aos
altimos dados. Com a perda de 30 municipios no Mapa, mas com acréscimo de 3
novas cidades (Paudalho, lbimirim e Jatalba), o estado fechou o saldo em 27
municipios a menos que em 2017 e com a “categoria D”, sendo predominante, como
mostrado na Tabela 1. Atualmente, Pernambuco conta com 13 regides, sendo elas:
Aguas da Mata Sul, Aguas e Vinhos do vale do S&o Francisco, Cangaco e Lampi3o,
Costa Nautica, Coroa do Avido, Encantos do Agreste, Engenhos e Maracatus, Fé e
Arte, Historia e Mar, Histérica dos Arrecifes e Manguezais, llhas e Lagos do Sé&o
Francisco, Moda e Ecoturismo, Serras e Artes de Pernambuco e Territorio da Poesia e
da Cantoria (MAPA DO TURISMO, 2019-2021).

Tabela 1- Categorias turistica do Estado de Pernambuco em 2019.
categoria A B C D E total
N° de casos 2 11 11 47 5 76
% de casos

2.63% 14.5% 14.5% 61.8% 6.58% 100%
Fonte: Mapa do Turismo — BRASIL (2019).

A regido turistica que representa a Zona da Mata Sul é a Aguas da Mata Sul,
que no ano de 2019, possui dois municipios, Quipapa e Sdo Benedito do Una,
ambos na Categoria D. O Mapa categoriza 0s municipios através de quatro

variaveis, gerando cinco indicadores de categoria (Figura 4).
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Figura 4- Variaveis de Categorizacdo dos Municipios
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Fonte: Adaptado de BRASIL (2019).

A importancia da categorizacdo € explicada pela Portaria n° 144, de 27 de

agosto de 2015, e Portaria n° 30, de 7 de fevereiro de 2018, por poder servir para:

a)  otimizar a distribuicdo de recursos publicos;

b)  orientar a elaboracdo de politicas especificas para
cada categoria de municipios;

C) aperfeicoar a gestdo publica, na medida em que
fornece aos gestores do ministério e dos estados mais
um instrumento para subsidiar a tomada de decisoes;

d) auxiliar na atualizacdo do Mapa do Turismo
Brasileiro, realizada bienalmente;

e) auxiliar na reflexdo sobre o papel de cada
municipio no processo de desenvolvimento turistico

regional.

3.4.4 Programa investe turismo

Segundo o Ministério do Turismo, o referido programa se caracteriza por
realizar: “Pacote de investimentos, incentivos a novos negdécios, acesso ao crédito,

melhoria de servigcos, inovacdo e marketing, voltados para o setor de Turismo”
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(BRASIL, 2019c).

O Programa Investe Turismo, desenvolvido pelo Ministério do Turismo,
Instituto Braaileiro de turismo- EMBRATUR e Servico Brasileiro de Apoio as Micro e
Pequenas Empresas - SEBRAE, foi criado para investir 200 milhdes de reais em 30
rotas do Brasil contemplando 158 municipios. Para definir os municipios foram
utilizados os seguintes critérios (BRASIL, 2019c): Municipiosincluidos no Mapa
Brasileiro  do Turismo 2018 e classificados nas categorias A, B, C ou D;
Possuir destinos ja promovidos em ambito nacional pelo Ministériodo Turismo e pelo
menos um consolidado no mercado internacional; Ter patrimonios mundiais da
humanidade, eleitos pela Unesco; Ter acesso, conectividade, venda conjunta e
existéncia de projetos de consolida¢do das rotas como produto turistico.

Conforme as orientagbes, as rotas selecionadas irdo receber acgbes
estabelecidas em quatro eixos estratégicos, comecando pelo fortalecimento da
governanca, por meio de uma agenda estratégica entre setor publico e privado; junto
com a melhoria dos servigos e atrativos turisticos, com foco especial nas micro e
pequenas empresas; além de marketing e apoio a comercializagdo, por meio de
campanhas, producdo de inteligéncia mercadologica e participacdo em eventos
estratégicos; até a atracdo de investimentos e 0 apoio ao acesso a linhas de crédito
e fontes de financiamento para que assim, o projeto possa aumentar a qualidade da
oferta turistica das rotas selecionadas.

Na regido Norte, vao participar do programa, dezoito municipios, com sete
rotas estratégicas; no Nordeste, serdo cinquenta e seis municipios e dez rotas,
incluindo Macei6 e Costa dos Corais (AL), Aracaju e Canions do Sao Francisco (SE),
Teresina e Serra da Capivara (Pl); no Sul, trinta e cinco municipios terdo quatro
rotas; no Sudeste, sdo mais de trinta municipios com cinco rotas e na regido Centro-
Oeste, dezoito municipios e quatro rotas turisticas.

Em Pernambuco, foram trés rotas contempladas no programa beneficiando

17 municipios (Quadro 2).
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Quadro 2 - Rotas de Pernambuco contempladas pelo Programa Investe

Turismo.

Rotas de Pernambuco Municipios

Costa Nautica Coroa do Avido Abreu e Lima, Goiana, Igarassu, llha de
Itamaraca, Itapissuma e Paulista.

Historica, dos Arrecifes e dos Barreiros, Rio Formoso, Sdo Joseé da

Manguezais Coroa Grande, Sirinhaém e Tamandaré.

Historia e Mar Recife, Olinda, Jaboatéo dos
Guararapes, Cabo de Santo Agostinho,
Ipojuca, Fernando de Noronha.

Fonte: Adaptado de Mapa do turismo, 2019/2021.

Ademais, o programa trard investimento de 2,3 milhdes de reais segundo o
jornal Diario de Pernambuco (2019). Em relacdo aos recursos e investimentos no
estado realizado pelo Ministério do turismo para incentivar a melhora na

infraestrutura, tem-se:

Desde 2003, ano da criagdo do Ministério, a “pasta” ja destinou R$
770,9 milhdes para mais de 1.509 projetos que contemplam desde a
construgcdo de centros aos turistas até a urbanizacdo e revitalizagédo
de orla fluvial. Além disso, o estado teve 3 projetos aprovados com o
selo + Turismo no valor de R$ 447,7 milhdes, que levara mais
visibilidade e capacitacdo de mao de obra para as regifes de Olinda
e Petrolina (BRASIL, 2019c).

O selo “Mais Turismo” habilita o Estado para obtengao de crédito junto ao
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) através do
Programa Nacional de Desenvolvimento do Turismo (Prodetur + Turismo),
importante para a execucao de obras, como por exemplo, a reforma do Centro de
Convencgdes de Olinda, construcdo de pieres e pracas, estruturacdo da Coroa do
Aviao (Litoral Norte), obras de saneamento em Fernando de Noronha e etc, afirma
Rodrigo Novaes, secretario de Estado de Turismo de Pernambuco.

Toda essa contextualizacdo sobre politicas publicas praticadas em
Pernambuco, mesmo néo ligadas ao cicloturismo, podem ser aproveitados para o
desenvolvimento do turismo no estado por terem em foco a descentralizagdo do
turismo. Vérias sdo as areas ligadas ao cicloturismo que vado ganhar investimentos

que ajudardo na estrutura necessaria para consolidar o turismo regional.
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4 MATERIAL E METODOS

O trabalho foi dividido em 3 etapas, sendo a primeira, dedicada a revisao
bibliografica, com a intencao de entender o cicloturismo.

Na segunda etapa, realizou-se um diagnéstico do cicloturismo em
Pernambuco. Buscou-se definir o perfil do cicloturista do estado e compara-lo com
os dados do perfil do praticante nacional, realizada pelo observatério do
Cicloturismo, entre 2008 e 2018. Essa fase foi obtida através da aplicacdo de
guestionarios de multipla escolha, criado no Google Forms contendo duas secoes,
uma com 3 questdes e a outra com 17 (Apéndice A).

O processo comecou com o contato individual de alguns cicloturistas, até
ganhar proporcfes maiores, sendo divulgado em grupos de cicloturismo como:
“Circuito Ecopedal de Pernambuco” e “Loucos por Bike PE” e pela empresa
“BICITOUR Brasil Cicloturismo” responsavel pela maioria das respostas. Outro ator
entrevistado foi o sécio da empresa “BICITOUR Brasil Cicloturismo” e fundador do
“Clube de Cicloturismo de Pernambuco”. Essa entrevista (Apéndice B) teve a
finalidade de compreender as caracteristicas do cicloturismo e atingir o segundo
objetivo especifico proposto, definir critérios para a criacdo de uma rota. Por ultimo,
procurou-se captar informacdes sobre a Rota do Agreste de cicloturismo em
Pernambuco por ser a primeira rota criada no estado. Para isso, foi necessario
entrevistar o ex-Gerente de Mobilidade da Secretaria de Turismo, Esporte e Lazer e
antigo gestor do programa “Pedala PE” (Apéndice C), a nova Gerente de Mobilidade
(Apéndice D) em conjunto com respostas dos cicloturistas que realizaram a rota do
Agreste (Apéndice E).

A terceira etapa do trabalho, teve o intuito de eleger os municipios para a
projecéo de rotas cicloturisticas no estado. Como area de estudo, definiu-se a “Zona
da Mata Sul” de Pernambuco (Figura 5). Essa area é composta por 24 (vinte quatro)
municipios (BDE, 2000), que tém a distancia da capital Recife variando entre 64 e
144 km (MDA, 2006) e desempenha papel fundamental na economia do estado,
desde iniciativas de atividades turisticas até a produgéo agricola (MDA/SDT, 2011).
Aspectos historicos, comunidades tradicionais e recursos naturais abundantes fazem
parte da caracterizagao territorial da regidao, que justificam a escolha do local para as

prospeccoes.
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Figura 5: Mapa Zona da Mata Sul de Pernambuco.
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Fonte: Suporte Geografico (2017) acrescido de adaptacéo propria.

Para eleger os principais critérios na opinido dos cicloturistas do “Circuito
Ecopedal de Pernambuco” e do “Loucos por Bike PE”, foram criados formulario para
captacdo dos dados. Apdés a escolha dos critérios, utilizou-se um processo de
priorizagdo desses critérios, que foi feito a partir de uma andlise estatistica
multivariada: “Analytic Hierarchy Process” - AHP. Esse método auxilia na tomada de
decisédo e tem o propdésito de reproduzir o raciocinio humano no que diz respeito a
comparacao de elementos de um conjunto (SAATY, 1994). Os calculos foram
realizados com auxilio da ferramenta “Microsoft Excel’. O método é dividido nas

seguintes fases:

(i) construcdo da hierarquia — partindo-se de um problema conhecido,
deve-se estruturad-lo em niveis hierarquicos, de modo a facilitar a sua
compreensdo e a sua avaliagao, dando visibilidade ao raciocinio humano.
Sdo identificados os elementos-chave para a tomada de decisédo e
organizados por afinidade; (ii) definicdo das prioridades — o decisor, com
sua habilidade, relaciona os objetos as situagbes identificadas, fazendo
comparacdes pareadas de acordo com os critérios analisados; (iii)
avaliacdo da consisténcia pelo fato de se trabalhar com valores
subjetivos, pode haver inconsisténcias nos dados obtidos dos especialistas,
0s quais devem ser cuidadosamente avaliados por intermédio do grau de
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consisténcia, que deve ser menor que 0,1.(FAVRETTO; NOTTAR, 2016).

(i) A primeira fase é a construcdo da hierarquia dos
elementos (Figura 6), indicados pelos cicloturistas e por
empresarios do setor. Os dados foram agrupados em
trés grupos (Critérios), contendo subcritérios, que depois
de comparacfes e avaliagbes matematicas, indicam os
municipios mais propicios para implantacdo das rotas

(Alternativa).

Figura 6- Exemplo da Hierarquizacdo na metodologia AHP.

Critério 01 Critério 02 Critério 03 Critério 04

Alternativa 01 Alternativa 02 Alternativa 03

Fonte: Vargas (2010).

Para de fato realizar o processo de hierarquizacao, foi feito o preenchimento
de quatro matrizes, respondida por pesquisadora da Universidade Federal de
Pernambuco (UFPE). A avaliagdo consiste na comparacdo dos critérios e
subcritérios “par a par’, respondendo a duas perguntas: qual dos
critérios/subcritérios € mais importante que o outro (tabela 2) (no caso do trabalho
em foco: qual dos dois elementos é mais importante numa rota cicloturistica), e com
gue intensidade, usando a escala de 1 a 9 (Tabela 3) (SAATY, 1980). A matriz tem
um valor de igualdade (valor 1) quando a comparacéo é feita entre 0s mesmos pares
(C1 x C1) pois, logicamente eles séo iguais. O restante do preenchimento é feito
somente na metade da parte inferior da matriz, sendo a parte superior um espelho
dos valores invertidos (tabela 3). A pergunta € sempre feita com relacdo ao elemento

da linha em relacdo ao da coluna.
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Segundo Belderrain e Costa (2009), este trabalho se caracteriza por ser um

“processo efetivo que facilita a estruturacéo e clareza, de modo a minimizar a perda

de tempo e de recursos com discussdes improdutivas e mostra o que realmente

interessa para a tomada de decisdo”. Grandzol (2005) descreve que, através de

comparacdes aos pares em cada nivel da hierarquia baseadas na escala de

prioridades do AHP, os participantes desenvolvem pesos relativos, chamados de

prioridades, para diferenciar a importancia dos critérios.

Tabela 2- Matriz de Critérios.

Critérios C1 Cc2 C3 C4
C1l 1 1/3 1/5 1/9
C2 3 1 1/7 1/5
C3 5 7 1 1/3
C4 9 5 3 1
(i) C1- Critério 1; C2- Critério 2;  C3- Critério 3; C4- Critério 4

4 — O critério C2 é pouco mais importante (valor 3), que o critério C1

Fonte: O Autor (2019).

Tabela 3 - Valores de grandeza para comparagao par a par entre critérios.

Pontuacéao principal Definicdo da pontuacao
1 Mesma importancia
3 Pouca importancia
5 Grande importancia
7 Importancia elevada
9 Importancia absoluta
2,4,6,8 Valores intermediarios entre pontuagdes principais

Fonte: Adaptado de Saaty (1980).

(i) A segunda fase é a verificacdo do indice de consisténcia que norteiam o

preenchimento coerente da matriz do ponto de vista matematico, necessario para

calcular a soma dos erros das diversas correlacbes entre os pares. O resultado

acima de 10% demonstra que a matriz ndo foi preenchida corretamente.

Exemplificando o que esse calculo assegura temos que:
Se o critério C1 for considerado 5x mais importante que o C2;

Que o critério C2 foi considerado 3x mais importante que o C3;

O criterio Cl né@o pode ser menos Iimportante que

o

Cs.
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Matematicamente Saaty (1980) construiu uma tabela de indices randémicos
(Tabela 4) que deve ser utilizada para averiguagao do preenchimento de matrizes. O
calculo (equagbes 1 e 2) utiliza da divisdo do indice de consisténcia (Cl) pelo indice

randémico (RI), que depende do numero de critérios utilizados (Tabela 5).

P '!:;T
.P._.' (1)
AmMax -n

ol =

”_1\4)

Tabela 4 — indices Randdmicos para calculo do indice de consisténcia.

N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
CR 0 0 0,58 0,9 1,12 124 132 1,41 1,45 1,49 1,51
Randbmico

Fonte: Adaptado de Saaty(1980).

Utilizando as informacdes acima, um exemplo com dados aleatdrios de como

ficaria o calculo completo:

Tabela 5 — Exemplo de preenchimento de matriz e calculo dos indicadores.

Valor Decimal Indicadores

Cl (2 C3 C1 cC2 C3 AV V.N A-max IC IR
C1 1 1/3 15 1 0,33 0,2 0,41 10,07%
C2 3 1 14 3 1 0,25 091 2255% 3,13 0,06 0,58
C3 5 4 1 5 4 1 2,71 67,38%
Somatdrio 9 533 145 4,03 100,00%

Fonte: Adaptado de Bezerra et al. (2011).

Legenda:
1. C1/ C2/ C3: Critérios definidos na hierarquizagéo;
2. Valor: Nimeros preenchidos segundo a tabela 2;
3. Decimal: Valores em formato decimal;
4. O auto vetor é calculado com a média geométrica da linha de cada critério,
5. O V. N. (vetor normalizado) é resultado em porcentagem de quanto vale cada auto vetor em
relagdo ao somatoério dos auto vetores;
6. O auto valor maximo (A-max) é a multiplicagdo do somatério da matriz decimal pelo dos vetores
normalizados respectivos;
7. O indice de consisténcia IC = (Amax-n) /(n-1), IC = (3,13-3) /2 =0,06;
8. O indice randdmico, sugerido por Saaty (1980) para matriz de ordem 3 é igual a 0,58;
9. Arazdéo de consisténcia (RC)=IC/IR, sendo = (0,06/0,58) = 0,103; ndo estando consistente.
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Finalizado a parte de hierarquizacao dos critérios e subcritérios, foi realizado
um levantamento de dados municipais, através do Inventario da Oferta Turistica de
Pernambuco (INVTUR PE), para saber quais cidades apresentavam os critérios e
subcritérios  escolhidos pelos entrevistados. Foi criado um  mapa
demonstrandopossiveis locais para implantacdo das rotas e como elas poderia se

interligar, utilizando-se o QGIS, Google Earth e o Google Maps.
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5 RESULTADOS

5.1 Perfil do cicloturista de Pernambuco

Os resultados contaram com 92 respostas validas na primeira secao e 75 na
segunda. A primeira pergunta do questionario com o titulo “Reside em
Pernambuco?” teve a intencdo de delimitar o publico-alvo, para apenas entender as
caracteristicas do cicloturistas de Pernambuco.

A segunda pergunta teve o objetivo de comparar se havia uma diferenca
muito grande entre pessoas do sexo masculino e feminino que se envolvem com
cicloturismo ou tem interesse em realiza-lo futuramente (Figura 7).

Figura 7 - Género 2008/2018 nacional e 2019 Pernambuco (PE).

Fay
Género
o0%
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70% % 72.80% /_ 73,80%
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20%
/155
10%
0% 0.70%
Feminino Masculino Qutro

Fonte: O Autor (2019).

A terceira pergunta definiu quem possui experiéncia em cicloviagens e quem
ainda estava em planejamento, tendo 80,4% com experiéncia. No ambito nacional,
em 2008, 70% responderam nas entrevistas possuirem experiéncias com
cicloturismo e em 2018, cerca de 49,9% afirmam ter realizado cicloviagens no Brasil
nos ultimos cinco anos.

A quarta pergunta teve o objetivo de entender a faixa etaria dos cicloturistas
praticantes (Figura 8). Em 2008, o pais possuia a maior concentracdo na faixa de 26
a 35 (45%). Essa faixa aumentou em 2018 nacional e 2019 local, pois se mantém

alta entre 40 e 49 anos.
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Figura 8 - Comparacéao da idade Pernambuco/ Brasil 2018.
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Fonte: O Autor (2019).

A quinta pergunta informa a escolaridade dos cicloturistas. Nao possui dados
nacionais em 2008. J4& em 2018, os 18,6% que nao entrou no grafico se refere a:
Ensino Basico Completo (0,6%); Ensino Superior Incompleto (13,1%) e Poés-
Graduacdo Incompleta (4,9%) (Figura 9). E possivel perceber que tanto no nacional
como regional o perfil do cicloturista s&o, em sua maioria, de pessoas com

graduacéo académica.

Figura 9 - Comparacao Escolaridade Nacional 2018/ Pernambuco 2019.
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Fonte: O Autor (2019).

A sexta pergunta mostra com quem os cicloturistas preferem pedalar em suas
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viagens. (Figura 10). Pode-se dizer que os trés indicadores se encontram em viagem
com amigos como maior indicador em 2019 e 2018 e segundo maior em 2008.
Figura 10 - Preferéncia ao pedalar Nacional 2008/2018 e PE em 2019
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Fonte: O Autor (2019).

A sétima pergunta pretendia entender a principal motivacdo do cicloturista
qguando vai realizar as cicloviagens (Tabela 6 ). Em 2018, permitiu-se a escolha de
duas alternativas, por isso, a porcentagem passa de 100%. A alternativa que sempre
ficou como um dos maiores resultados, € a de “Natureza/ paisagem”, sendo possivel
afirmar que esse se caracteriza com um critério consideravelmente relevante numa

rota.

Tabela 6 - Motivagéo dos cicloturistas no pais em 2008/2018 e PE 2019.
Natureza/paisagem  Aventura (%) Conhecer novos lugares

Ano/Critérios

(%) (%)
2008 35 44 -
2018 51,4 56,7 -
PE 2019 24 - 50,7

Fonte: O Autor (2019).

A oitava pergunta é sobre a distancia que é considerada ideal no ponto de
vista dos que costumam utilizar rotas (Figura 11). Nao ha dados em 2018, entretanto

em 2008 os dados apontaram 52% consideram a rota ideal entre 50 a 100 km.
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Figura 11 - Distancia ideal numa Rota, Pernambuco 2019
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Fonte: O Autor (2019).

A nona pergunta traz relagdo com a anterior para entender qual € o tempo
ideal para se completar uma rota (Figura 12). Ndo ha dados nacionais em 2008.

Percebe-se que rotas para se realizar mais de 1 dia equivalem a 66,7%.

Figura 12 - Tempo ideal para realizar a rota, PE 2019.
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Fonte: O Autor (2019).

Em 2018, os dados nacionais trouxeram uma equivaléncia entre tempo de
rota e estado civil dos entrevistados (Tabela 7). Com casados tendo a preferéncia de

rotas de duragdo de 4 a 7 dias; Divorciados com preferéncia entre 20 a 30 dias;
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Solteiros com rotas de mais de 30 dias; e Viluvos entre 8 e 14 dias.

Tabela 7 - Tempo ideal vs estado civil em 2018.

Duracéao Casado(a) Divorciado(a) Solteiro(a) Viuvo(a)

De 2 a 3 dias 59,7% 7,8% 31,6% 0,9% 100%

De 4 a 7 dias 63,9% 11,2% 24,1% 0,8% 100%

De 8 al4dias 54,4% 8,8% 35,1% 1,8% 100%

Entre 15e20  36,7% 6,7% 56,7% 100%
dias

Entre20e30  30,8% 23,1% 46,2% 100%
dias

Mais de 30 dias 31,6% 68,4% 100%

Fonte:Planett (2019).

A décima pergunta se refere a preferéncia do tipo de pista para pedalar
(Figura 13). Percebe-se que a quantidade de respostas na alternativa “Terra” sao
similares entre os indices, mas em Pernambuco, os cicloturistas se importam mais

com a quantidade de carros trafegando no percurso do que o tipo de pista.

Figura 13 - Preferéncia no tipo de pista em 2008/2018 no pais e 2019 em PE.
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Fonte: O Autor (2019).

A décima primeira questdo serve para entender como o0s cicloturistas

costumam organizar suas viagens (Figura 14). A pratica autbnoma € a mais
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realizada, contudo pode-se observar que em Pernambuco a utilizacdo de agéncia

especializada € bem presente.

Figura 14 - Organizacédo da Viagem 2008/2018 nacional e 2019 PE.
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Fonte: O Autor (2019).

A décima segunda pergunta é associada a pergunta anterior e procura saber
quantas pessoas ja utilizaram agéncias especializadas. Tendo 17,3% de respostas
afirmativas. A décima terceira, entdo, procura entender qual é a motivacdo para
contratacdo de agéncia especializada. Em Pernambuco, 53,3% afirma que “Equipe
de Apoio/Seguranca” € a melhor opcédo, porcentagem parecida com a de 2008, que
teve 49% de respostas no mesmo item. Ja em 2018, o indicador com maior resposta
foi “Conhecimento de roteiro” com 19,6% das afirmativas.

Com a décima quarta pergunta € possivel saber a preferéncia no quesito
Hospedagem (Figura 15). Nota-se que o cicloturista ndo mudou sua escolha nesse
item, continuando nesses dez anos, a preferir a opgao “Hotel/pousada”. O quesito

Aluguel de casal/quarto entrou como dados de “Hostel” em 2018.
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Figura 15 - Meios de Hospedagem, 2008/2018 nacional e 2019 PE.
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Fonte: O Autor (2019).

A décima quinta questao traz a preferéncia de alimentacdo (Figura 16). Nao
ha dados nacionais em 2008. Os cicloturistas utilizam na maioria dos casos,

restaurantes no quesito de alimentacéao.

Figura 16 - Meios de alimentacéo, 2018 nacional e 2019 PE.
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Fonte: O Autor (2019).
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A décima sexta pergunta diz respeito a preferéncia de informacdo nos anos
de 2008/2018 dados nacionais e 2019 dados de Pernambuco (Figura 17).

Figura 17 - Meios de informacé&o, dados de 2008/2018 Brasil e 2019 PE.
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Fonte: O Autor (2019).

A décima sétima questdo e a décima oitava, tratam dos gastos na
cicloviagem, a primeira em relacdo ao orcamento maximo gasto por dia (Figura 18) e
a segunda é sobre o principal gasto na rota, que segundo o0s cicloturistas
pernambucanos, Meios de Hospedagem e Meios de transporte equivalem a 55,4%

dos gastos.
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Figura 18 - Orcamento diario, dados de 2008 e 2018 BR e 2019 PE.
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Fonte: O Autor (2019).
A décima nona traz a questdo “O que vocé mais gosta de observar durante a

rota?” e cerca de 85% responderam “natureza/ paisagem”; os demais ficaram no
quesito “arquitetura das cidades” e “igrejas/museus”. Por ultimo, a pergunta se os
cicloturistas “utilizariam uma rota no interior do estado de Pernambuco?” obteve

100% de aceitacéo.

5.2 Do empresério da BICITOUR

A entrevista realizada com o sécio da empresa Bicitour Brasil Cicloturismo e
fundador do clube de cicloturismo em Pernambuco, teve o proposito de entender o
ponto de vista de um cicloviajante que também trabalha com o cicloturismo e
identificar os principais critérios para implementacdo de uma rota cicloturistica em
sua opinido.

O primeiro contato foi realizado através da internet para marcar uma
entrevista. O empresario se disponibilizou em fazer, além disso, uma palestra sobre
Cicloturismo no IFPE campus Recife, nos turnos da manha e da noite, para o curso
superior tecnologico em Gestdo de Turismo. A palestra ocorreu no dia 02 de outubro
de 2019. A primeira pergunta respondida foi a diferenca entre cicloturista e
cicloviajante. Segundo o dirigente:
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Todo cicloviajante pode ser um cicloturista mas nem todo cicloturista
€ um cicloviajante. Cicloviajante pega sua bicicleta e vai sem destino,
faz a parte turistica porque aproveita para conhecer a cidade, e o
cicloturista vai diretamente naquela rota que ja esta pronta na cidade.
[...] o cicloturista aproveita da infraestrutura montada para fazer a
rota. (S6cio da empresa Bicitour Brasil Cicloturismo e fundador
do clube de cicloturismo em Pernambuco).

As definicbes de cicloturista e cicloviajante sdo usados como sinénimo em
artigos académicos, e foi observado que entre os praticantes sdo considerados
termos distintos. As pesquisas se focou no termo cicloturista por ter como publico
alvo os adeptos a rotas implementadas. Em seguida, o empresario explica o tempo

de contato que possui com o cicloturismo:

[...]Sou cicloviajante, consequentemente cicloturista, fago viagens ha
uns seis anos, ja conheci varios lugares.

[...] a gente tem uma empresa chamada Bicitour Brasil tem dois anos,
eu e mais dois sOcios, somos cicloviajantes, a gente se juntou para
mostrar uma forma diferente de viajar...(S6cio da empresa Bicitour
Brasil Cicloturismo e fundador do clube de cicloturismo em
Pernambuco).

E notavel que a experiéncia pessoal com cicloviagens foram essenciais para
abrir uma empresa, pois a partir dai, a necessidade dos clientes cicloturistas sao
mais facilmente atendidas. O empresario segue explicando o quanto o cicloturista é
bem acolhido pela comunidade e atenta que devem sempre lembrar que estao
apenas de passagem, nao devendo interferir na cultura ou em qualquer coisa que
na sua opinido esteja errado, principalmente para os cicloviajantes que estédo
sozinhos. Seguiu apontando a importancia de estar confortavel durante as rotas e
levar apenas o que é necessario.

Continuou explicando sua experiéncia na Europa, recebendo o passaporte
(Figura 19) que vai carimbando conforme vai passando pelas cidades e no final
recebe o certificado (Figura 20), sendo um modo de incentivar os cicloviajantes a
realizar todo o percurso e ter de comprovar que o realizou. Ele também falou sobre
um bom exemplo de placa que encontrou na rota do Caminho do Imperador, a placa
tem informagcdes em outras linguas, distancia entre a proxima placa, o numero da

placa e o trecho entre o trajeto que o ciclista se encontra.
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Figura 19 - Passaporte Estrada Real Figura 20- Certificado Circuito Vale Europeu

,

CIRCUITO VALE EUROPEU DE CICLOTURISMO

Fonte: Autor (2019).

Ademais, o empresario explicou sobre as rotas comercializadas por sua
empresa, as que ja possuem caminhos consolidados e as rotas criadas por eles.
Surgiu entdo, a pergunta de quais sd0 0s aspectos que se deve tomar em

consideracao ao criar uma rota, a resposta entéao foi:

[...] Primeiro sdo os pontos turisticos da regido, o que tem de
pontos turisticos na regido, tentar passar por perto ou passar pela
frente, sempre t& no manual que vocé vai passar pro viajante,
dizendo o que tem la naquela cidade. Paisagem também, se puder
subir no alto pra vocé ter uma vista boa, € bom que vocé tem aquela
visdo maravilhosa, tem que ta bem sinalizado, € uma coisa que as
pessoas procuram muito[...] basicamente isso, outra coisa, vé
guestdo de pousadas, pousadas em conta que sejam legais. (Socio
da empresa Bicitour Brasil Cicloturismo e fundador do clube de
cicloturismo em Pernambuco)

Ainda sobre criagcdo das rotas, surgiram mais duas perguntas, a se em
qualquer lugar pode se criar uma rota ou seria ideal seguir uma histéria ou a

natureza e o que caracteriza uma rota de nivel leve, médio ou dificil.

O ideal é que tenha misturado a parte histérica ou parte de
natureza né, as cachoeiras, a parte de culinaria também [...] ter um
apelo natural especifico, apelo religioso, mas o que importa é ser
bem sinalizada e ter apoio. (Sécio da empresa Bicitour Brasil
Cicloturismo e fundador do clube de cicloturismo em
Pernambuco).

A gente define o nivel por questao de altimetria e distancia de um
ponto de apoio para o outro, se para chegar num apoio vocé vai
percorrer 5 km ou 20 km e também com a questdo da sinalizacao. [..]
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se juntar s6 a questao da bicicleta 10 a 15 km, t4 excelente, de um
ponto de apoio pro outro, mas se juntar a parte de caminhada com
bicicleta, no maximo é 5 km. (S6cio da empresa Bicitour Brasil
Cicloturismo e fundador do clube de cicloturismo em
Pernambuco).

O entrevistado costuma criar rotas para vender em sua empresa e acredita no
cicloturismo como uma ferramenta que pode ser utilizada como um meio de

desenvolvimento social.

5.3 Dos especialistas e praticantes sobre a rota do agreste de Pernambuco

A primeira rota de cicloturismo de Pernambuco, esta localizada no agreste do
estado e possui 182,60 km de trilha turistica (Figura 21), e esta dividida em quatro
trechos, sendo eles: de Gravatd para Serra Negra (31 km), de Serra Negra a
Caruaru (31,8 km), de Caruaru a Bonito (52 km), e de Bonito a Gravata, passando
por Sairé (67,7 km).(ALMEIDA et. al, 2017).

Figura 21 - Mapa rota do Agreste.

GRAVATA

CARUARY

Fonte: ALMEIDA et. al (2017).

Segundo o ex-Gerente de mobilidade responsavel pela gestdo do programa
Pedala PE, da Secretaria de Turismo, Esporte e Lazer de Pernambuco, sobre o

programa responsavel pela criacao da rota:
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O programa Pedala PE tem por atribuices dar apoio a todos os
municipios de Pernambuco, isso inclui qualquer demanda relativa ao
uso da bicicleta, inclusive cicloturismo, nesse sentido foi estimulada a
criacdo da Rota do Agreste. Essa rota foi mapeada, georreferenciada
e sinalizada com 323 placas de sinaliza¢éo, e foi entregue em 2018
e demanda uma gestdo junto com os municipios onde a rota passa.
(Ex-Gerente de Mobilidade, SETUREL).

No projeto de implantagdo da rota, a Empetur (2015), escolheu 5 tipos de

placas para a sinalizacao (Quadro 3).

Quadro 3 - Placa de sinalizagdo da Rota do Agreste.

Placa tipo 1 [A informacédo contida neste tipo de placa é com a indicacdo do trajeto

(PL-01) da trilha, como setas de direita ou esquerda, bifurcagéo, frente, etc.
Cada indicacdo dependerd do local de instalacdo da placa e est&
indicado no item 6 deste projeto.

Placa tipo 2 |Assim como a placa tipo 1 (PL-01), a PL-02 faz a indicag&o do trajeto

(PL-02) da trilha bem como tem informac¢des sobre distancia daquele ponto ao
fim da trilha e também altitude do ponto em questao.

Placa tipo 3 [Essas placas marcam inicio ou fim da ciclotrilha. Quando a PLO3 for a

(PL-03) marcagédo de inicio, além de inscri¢cdo de inicio, também ser& gravada
a seta indicativa da direcdo que deve ser tomada para o circuito.

Placa tipo 4 |A PL-04 traz como informacdes a setas direcionais e indicacao de fim

(PL-04) de uma etapa da ciclotrilha e inicio da nova etapa.

Placa tipo 5 |E do tipo placa diretdrio, onde esta apresenta informacgdes adicionais,

(PL-05) como 0 mapa indicativo das rotas(etapas) da trilha e informacdes

sobre o local. Este tipo de placa, por conter mais informagdes, possui

dimenséao diferente das anteriores.

Fonte: Adaptado de Empetur (2015)

No que se refere as placas, o empresario da BICITOUR BRASIL

CICLOTURISMO afirmou que nao existe uma placa de sinalizacdo padrao

internacional para informar o caminho para os cicloturistas, podendo cada estado

seguir seu modelo, entretanto precisa haver um estudo mais aprofundado na

implantag&o dessas placas pois segundo ele, na Rota do Agreste:

[..] essas placas praticamente ndo existem mais [...] roubaram,
destruiram, carro passa, porque algumas eles colocaram numa
curva, o carro passa e derrubal...] (Empreséario- Representante do
clube de cicloturismo em Pernambuco).
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Essa ocorréncia pode ser explicada, pois mudou a gestdo e segundo a hova
gerente da SETUREL, que s6 pdde responder a 3 perguntas por ndo estar inteirada
no processo, perdeu-se o foco na rota do agreste apds a saida do ex-gerente que foi
responsavel por implantar o projeto e atualmente tem sido um movimento da

comunidade que continua fazendo o percurso.

[...Jn&0o houve continuidade no trabalho pois os investimentos agora
estéo voltados para o programa “Bora Pernambucar” [...]

[...] possuem interesse em incentivar o projeto, mas no momento néo
h& uma pessoa que possua experiéncia na area. (Atual Gerente de
ciclomobilidade da SETUREL)
Ademais, mesmo com a falta da sinalizacdo, o empresario refez a rota e
disponibilizou em aplicativo para aqueles que a utilizam. Ele também continua

vendendo pacotes da Rota do Agreste ja que tem demanda e porqué:

[..] eu adoro essa rota, porque tem paisagens lindas, tem sacrificios,
tem umas subidas, e todo trajeto tem partes planas e parte com
subidas, se ndo der o pessoal, desce da bicicleta e empurra ndo faz
mal a ninguém[..] (Empresario- Representante do clube de
cicloturismo em Pernambuco).

A falta das placas atingiu os cicloturistas que tiveram sua Unica reclamacao a
sinalizacdo. Este TCC fez, em parceria com a Bicitour, um formulario (Anexo E) para
um grupo de 12 pessoas que realizaram todo o percurso, desses 7 responderam,
sendo 57% tendo pratica com o cicloturismo a mais de 3 anos e 28,6% do género
feminino. Em relacdo a sinalizagcdo e localizagdo, 14,3% e 100% acharam boas
respectivamente. A paisagem recebeu 57,1% no quesito o que mais Ihe agradou da
rota. 42,9% afirmou ter gasto mais de R$ 300,00 e 100% indicaria a rota para outros

cicloturistas.
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6 DETALHAMENTO DA PROPOSTA IMPLANTACAO DE UMA ROTA
CICLOTURISTICA NA ZONA DA MATA SUL DE PERNAMBUCO

Este item demonstrara os principais critérios para a implantacdo de uma rota,
juntamente com a hierarquizacdo dos municipios da Zona da Mata Sul de
Pernambuco com maior possibilidade de concretizacdo da rota cicloturistica e

finalmente, o mapa de projecéo da rota.

6.1 Area de estudo

A Zona da Mata de Pernambuco é constituida de 43 municipios, os quais
formam duas microrregides: a Zona da Mata Norte e a Zona da Mata Sul. A Mata
Umida Pernambucana é uma microrregido do estado de Pernambuco, possui 24
municipios dentro de uma éarea de 5.208,6 km2, também é chamada de Mata
Meridional ou Mata Sul. Os municipios presentes sdo (Figura 22): Agua Preta,
Amaraji, Barreiros, Belém de Maria, Catende, Chad Grande, Cortés, Escada,
Gameleira, Jaqueira, Joaquim Nabuco, Maraial, Palmares, Pombos, Primavera,
Quipapa, Ribeirdo, Rio Formoso, Sdo Benedito do Sul, Sdo José da Coroa Grande,
Sirinhaém, Tamandaré, Vitéria de Santo Antao e Xexéu (BDE, 2000).

Regido explorada economicamente desde a primeira metade do século XVI,
inicialmente com a extracdo do pau-brasil e, posteriormente, com o cultivo da cana-
de-acucar. Possui condi¢Bes favoraveis a programas de turismo, ja que o territério é
favorecido por recursos naturais, culturais e pela histéria com suas igrejas e
engenhos (AGEITEC, 2013).
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Figura 22- Mapa dos municipios da Mata Sul de Pernambuco.

MATA SUL

Fonte: Sigas (2018) acrescido de adaptacao propria.

Possui clima tropical imido, com temperatura anual média de 25°C (Figura
23) e com chuvas de outono a inverno e médias pluviométricas entre 1.000 e 2.200
mm anuais. Os meses mais chuvosos vao de marco a julho, e 0s meses mais secos
vao de outubro a dezembro (AGEITEC, 2011).
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Figura 23 - Temperatura meédia anual da Mata Sul de Pernambuco.
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Fonte: AGEITEC (2011).

6.2 Definicdo dos critérios para a projecao de rota cicloturistica

As pesquisas trouxeram o resultado de 11 subcritérios sendo eles: tamanho
da rota, Tempo de percurso, Acesso, altitude, festas/eventos, paisagem/natureza,
histéria/cultura do local, temperatura/clima, meios de hospedagem, pontos de apoio

e pontos turisticos.

6.3 Construcao da hierarquia

“O inicio da hierarquia deve representar o objetivo global ou um critério de
sintese, enquanto 0s niveis inferiores séo critérios que impactam o do nivel superior.
No ultimo nivel estdo os subcritérios que avaliardo as alternativas (nesse caso 0s
municipios propicios)’ (COSTA; BELDERRAIN, 2009). Nesse trabalho, o objetivo foi
a projecdo de uma rota de cicloturismo. Os onze subcritérios recolhidos na fase
anterior foram divididos em 3 critérios: Dificuldade da rota, Recursos

Naturais/Culturais, Infraestrutura de Apoio (Figura 24).
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Figura 24- Hierarquia dos critérios definidos

PROJECAO DE UMA ROTA DE
CICLOTURISMO

|
| | |

DIFICULDADE DA RECURSOS
ROTA NATURAIS/ INFRAESTRUTURA
] CULTURAIS [
TAMANHO TEMPO DE FESTAS/ NATUREZA/ MEIOS DE PONTOS DE
PERCURSO EVENTOS PAISAGEM HOSPEDAGEM APOIO
HISTORIA/ TEMPERATURA/ INFRAESTRUTURA
ACESSO ALTITUDE CULTURA CLIMA TURISTICA
MUNICIPIO 1 MUNICIPIO 2 MUNICIPIO 3 MUNICIPIO 4 MUNICIPIO 5

Fonte: O Autor (2019).

6. 4 Definir prioridades

Para a definicdo das prioridades foi entrevistada uma pesquisadora e
professora de Arquitetura e Urbanismo da UFPE, para definir a ordem de prioridades
entre os critérios. A primeira matriz de comparacéo foi a dos critérios e trouxe a
relacdo “par a par’ entre a “Dificuldade da Rota”, os “Recursos Naturais” e

“Infraestrutura” (Tabela 8).

Tabela 8- Prioridade de critérios.

Critérios Dificuldade Recursos Infraestrutura Auto V.N. A- IC IR RC
da Rota Naturais Vetor max

Dificuldade 1,00 0,50 0,20 0,46 13,52%

darota

Recursos 2,00 1,00 1 126 3669% 3,09 go4 058 8,10
Naturais %
Infraestrutura 5,00 1,00 1,00 1,71 49,79%

Somatadrio 8,00 2,50 2,20 3,43 100,00%

Fonte: O Autor ( 2019).

Com os dados calculados, percebeu-se que o critério de “Infraestrutura”
corresponde a 49,79%, sendo o mais relevante na projecdo de uma rota, em
seguida com 36,69% o critério de “Recursos naturais e culturais” e por ultimo, com
13,52% o critério “Dificuldade da rota”.

O preenchimento também foi realizado avaliando os subcritérios (Tabela 9, 10
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e 11). Em “Dificuldade da rota”, a razdo de consisténcia obteve o valor de 0,34%

dentro do valor indicado (tabela 9). Nessa tabela os principais resultados foram o de

tamanho da rota e tempo de percurso com 42,75% cada, entretanto esses valores

séo resultados parciais.
Tabela 9 - Dificuldade da rota.

Nivel de Tamanho Tempo  Tipo Auto A-

Dificuldade  darota per?:ﬁrso p(ijs?a Altimetria Vetor V:N. max IC RC
da Rota

Tamanho 1,00 1,00 500 7,00 2,43 42,75%

da rota

Tempo de 1,00 1,00 5,00 7,00 2,43 42,75%

percurso

Tipo de 0,20 0,20 1,00 1,00 0,45 7,86% 4 0,003 0,9 0,34%
pista

Altimetria 0,14 0,14 1,00 1,00 0,38 6,64%

Somatério 2,34 2,34 12,00 16,00 569  100,00%

Fonte: O Autor (2019).

Na avaliacdo dos critérios “Recursos Naturais” (Tabela 10) o subcritério mais

relevante com 70% de percentual foi o de “Natureza/paisagem”. A razdo de

consisténcia foi de 0,00%, significando o processo de preenchimento foi bastante

consistente.

Tabela 10 - Recursos Naturais e Culturais.

Recursos Temperatura/ - Historia Eventos Auto
Naturais/  Clima fa'sagem / / Vetor V.N. A IC IR RC
Culturais Natureza Cultura Festas max
Temperatura/ 1,00 0,14 1,00 1,00 0,61 10,00%
Clima
Paisagem/ 7,00 1,00 7,00 7,00 4,30 70,00%
Natureza
Historia/ 1,00 0,14 1,00 1,00 0,61 10,00% 4 0 0,9 0,00%
Cultura
Eventos/ 1,00 0,14 1,00 1,00 0,61 10,00%
Festas
Somatorio 10,00 1,43 10,00 10,00 6,15  100,00%
Fonte: O Autor (2019).
No critério “Infraestrutura” todos os subcritérios receberam a mesma

porcentagem de relevancia com 33% cada (Tabela 11). A razdo de consisténcia foi
de 0,00%.
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Infraestrutura Meios de Pontos Pontos AV. V.N. Amax IC RC
hospedagem de Apoio  Turisticos

Meios de

Hospedagem 1 1 1 3 33,33%

Pontos de 1 1 1 3 33,33%

Apoio 3 0,58 0,00%

Pontos 1 1 1 3 33,33%

Turisticos

Somatério 3 3 3 9 100,00%

Fonte: O Autor (2019).

Juntando os resultados das matrizes dos critérios e dos subcritérios foi

possivel entdo, calcular o resultado final, definindo os trés subcritérios mais

importantes,

segundo o0s cicloturistas entrevistados e a hierarquizacdo da

pesquisadora da UFPE (Tabela 12). O calculo é feito através da multiplicacdo do

percentual da hierarquizacdo dos critérios com o percentual da hierarquia dos

subcritérios.

Tabela 12 - Percentuais Finais.

Critérios

Hierarquia dos critérios

Dificuldade da Rota
Recursos Naturais
Infraestrutura

13,52%
36,69%
49,79%

Dificuldade da Rota
Tamanho da rota
Tempo de percurso
Tipo de pista
Altimetria

Recursos Naturais/culturais

Temperatura ideal
Paisagem/ Natureza
Historia/ cultura do local

Eventos/ Festas populares

Infraestrutura

Meios de Hospedagem
Pontos de Apoio
Infraestrutura Turistica

Somatdria da Coluna

Hierarquia dos subcritérios
42,75%
42,75%
7,86%
6,64%

Hierarquia dos subcritérios

10,00%
70,00%
10,00%

10,00%

Hierarquia dos subcritérios
33%
33%
33%

Percentual final
6%
6%
1%
1%

Percentual final
4%
26%
4%
4%

Percentual final
16%
16%
16%

100%

Fonte: O Autor (2019).



59

Exemplo do que foi realizado: o percentual final do subcritério “Tamanho da
Rota” foi calculado através do valor do percentual do critério “Dificuldade da rota” da
qual ele faz parte (13,52%) e o seu percentual dentro do seu grupo (42,75%), o que
totaliza 6% (percentual final).

Os subcritérios mais importantes segundo a especialista, sdo: Natureza/
Paisagem, Meios de Hospedagem, Pontos de Apoio e Infraestrutura Turistica. A
partir dai, foi primordial fazer o levantamento dos municipios que possuem os itens

indicados acima.

6.5 Dados dos municipios

Depois de definir os subcritérios, fez-se o levantamento dos dados de todos
0s 24 municipios da Zona da Mata Sul, para saber quais deles possuiam aspectos
do subcritério “Natureza/Paisagem” (Tabela 13), Meios de Hospedagem (Tabela 14),

Infraestrutura de Apoio (Tabela 15) e Infraestrutura Turistica (Tabela 16).

6.5.1 Natureza e paisagem

Segundo o Manual de Incentivo e Orientacdo para 0S municipios brasileiros
para Circuito de Cicloturismo, os atrativos a serem identificados como
“Natureza/Paisagem” sdo: “Cachoeiras, parques ecoldgicos, florestas, zooldgicos,
jardins botanicos e hortos, montanhas e mirantes” (CLUBE DE CICLOTURISMO DO
BRASIL, 2010). Adaptando esses atrativos tendo em vista as caracteristicas da
regido do estado, e fazendo o levantamento através do Inventario Turistico de
Pernambuco (INVTUR- PE) e sites da prefeitura de cada municipio foi possivel
chegar aos dados (Tabela 13). O “x” representa que o municipio possui pelo menos
um atrativo em questéo e o traco (-) representa que nao foi encontrado informacéo
sobre esse atrativo na regido. Para calculo do percentual da coluna “total”, dividiu-se
a quantidade de atrativos de cada municipio por 6 (seis), que € total dos atrativos
considerados. Exemplo: Amaraji tem 3 (trés) atrativos (cachoeira, rio e reserva

florestal) do total de 6 (seis), totalizando 50% dos atrativos.
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Natureza/ Cachoeiras Rios Parques Reserva  Corredeiras Bicas Total
Paisagem Ecoldgicos Florestais
Agua Preta X X X X X X 100,00%
Amaraji X X - X - - 50,00%
Barreiros - X - - X X 50,00%
Belém de - X - - X - 33,33%
Maria
Cha Grande X X - - - - 33,33%
Cortés X X - - X X 66,67%
Catende X X - X X X 83,33%
Escada X X - X X X 83,33%
Gameleira - - - - - - 0,00%
Joaquim - - - - - - 0,00%
Nabuco
Jagueira - X - - - - 16,67%
Maraial X X - - - - 33,33%
Pombos - X - - - 16,67%
Primavera X X X - X X 83,33%
Palmares X X - X X 66,67%
Quipapa X X - X X X 83,33%
Ribeirdo X X - - - X 50,00%
Rio X X - - X - 50,00%
Formoso
Sirinhaém X X - - 50,00%
Séao José da - X - X - 33,33%
Coroa
Grande
Sao X - - - X X 50,00%
Benedito do
Sul
Tamandaré X X - X - - 50,00%
Vitéria de - - - - - 0,00%
Santo Antdo
Xexéu. - X - - - - 16,67%
Fonte: O Autor (2019).

Com base no levantamento, foram eleitos 7 (sete) municipios com

porcentagens maiores que 50%, sendo eles: Agua preta, Catende, Palmares,

Quipapa, Primavera, Escada e Cortés.

6.5.2 Meios de hospedagem

No Art. 23, Lei n°® 11.771, de 17 de setembro de 2008, os meios de

hospedagem séo definidos por serem:

Empreendimento ou estabelecimentos, independentemente de sua
forma de constituicdo, destinados a prestar servicos de alojamento
temporario, ofertados em unidades de frequéncia individual e de uso
exclusivo do héspede, bem como outros servicosnecessarios aos
usuérios, denominados de servicos de hospedagem, mediante
adocdo de instrumento contratual, tacito ou expresso, e cobranca de

diaria.(BRASIL, 2008).
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Seguindo essa definicdo os dados coletados no indicador de “Meios de
Hospedagem” foram subdivididos em Pousada, Hotel, Hostel (Albergue) e Camping,
segundo as preferéncias informadas pelos cicloturistas (Tabela 14). Entéo, realizou-
se um levantamento de quais municipios possuiam esses tipos de hospedagem, por
meio dos sites: INVTUR-PE, AIRBNB, BOOKING, TRIVAGO e TRIPSADVISOR.

Tabela 14 - Meios de hospedagem.

Meios de Pousada Hotel Hostel Camping Total

Hospedagem (Albergue)

Agua Preta X X - 50,00%
Cortés X - - - 25,00%
Catende - X X 50,00%
Escada X X 50,00%
Primavera - X X 50,00%
Palmares X X X 75,00%
Quipapa X - - X 50,00%

Fonte: O Autor (2019).

Nenhum municipio selecionado apresentou 100% das opc¢des, tendo o
municipio de Palmares chegado mais perto com 75%. Segundo o estudo de “Mapie”
realizado com 880 pessoas de todo o pais, em relacdo aos meios de hospedagem
numa localidade, “para os viajantes, a localizacao é fator determinante. A seguranca,
a gualidade do servico, a facilidade na reserva/compra e experiéncias positivas
anteriores aparecem logo depois como importantes para se fechar o negécio”
(REVISTA HOTELNEWS, 2016). Nesse quesito, a vantagem est4 no municipio de

Palmares.
6.5.3 Infraestrutura de apoio

Para o Glossario de turismo (2018, p.18) infraestrutura de apoio é: “Conjunto
de obras, de estrutura fisica e servigos que proporciona boas condi¢des de vida para
com a comunidade e da base para o desenvolvimento da atividade turistica.”
Os dados foram coletados pelo site do INVTUR-PE e pelo site dos Correios (Tabela

15). O Unico municipio que nédo atingiu 100% foi Cortés com 75%.
Apoio.
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Tabela 15- Infraestrutura de Apoio.

Infraestrutura de Correios Bancos Posto de saude Farmacias Total
Apoio

Agua Preta X X X X 100,00%
Cortés X - X X 75,00%
Catende X X X X 100,00%
Escada X X X X 100,00%
Primavera X X X X 100,00%
Palmares X X X X 100,00%
Quipapa X X X X 100,00%

Fonte: O Autor (2019).

6.5.4 Infraestrutura turistica

Diversos itens fazem parte da infraestrutura turistica que se caracteriza por
ser “Conjunto formado por obras e instalacfes de estrutura fisica e de servigos,
indispensaveis ao desenvolvimento do turismo e existentes em funcéo dele”
(GLOSSARIO DE TURISMO, 2018, p.18). Entretanto, o INVTUR-PE s6 demonstra
dois subcritérios, sendo eles o de “Meios de alimentacao” e “Operadora e Agéncia

de Viagens”, sendo demonstrados na Tabela 16.

Tabela 16 - Infraestrutura Turistica.

Infraestrutura Turistica Meios de Operadora/ Total
alimentagéo géncia de Viagens

Agua Preta X X 100,00%
Cortés X - 50,00%
Catende X X 100,00%
Escada X - 50,00%
Primavera X - 50,00%
Palmares X X 100,00%
Quipapa X - 50,00%

Fonte: O Autor (2019).
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6.6 Resultado final

Apds avaliar cada critério e subcritério separadamente, para o resultado final,
foi necessario juntar todos os resultados e fazer uma multiplicacdo de matriz entre o

percentual final (pesos) dos principais subcritérios (Tabela 17), com o resultado de

cada municipio® (Tabela 18).

Tabela 17 - Percentual final dos subcritérios.

Subcritérios Percentual final
Paisagem/ Natureza 26%
Meios de Hospedagem 16%
Pontos de Apoio 16%
Infraestrutura Turistica 16%

Fonte:O Autor (2019).

Tabela 18- Municipios e critérios finais.

Municipios/ Recursos naturais Meios de Infraestrutura Infraestrutura  Total
subcritérios /culturais Hospedagem Apoio Turistica

Agua Preta 100,00% 50,00% 100% 100% 66,00%
Cortés 66,67% 25,00% 75,00% 50,00% 41,33%
Catende 83,33% 50,00% 100% 100% 61,67%
Escada 83,33% 50,00% 100,00% 50% 53,67%
Primavera 83,33% 50,00% 100% 50% 53,67%
Palmares 66,67% 75,00% 100% 100% 61,33%
Quipapa 83,33% 50,00% 100% 50% 53,67%

Fonte: O Autor (2019).

O célculo leva em consideracdo o quesito mais importante definido pela
especialista, que é Paisagem/Natureza, mesmo tendo uma porcentagem mais baixa
em outros requisitos, se 0 municipio tiver 100% dos recursos naturais, tera mais
chance de obter a maior porcentagem total.

No mapa abaixo (figura 25) pode- se observar a localidade dos municipios e
suas proximidades. A colocagcdo por ordem dos municipios que melhor atenderam
aos requisitos e por isso sdo favoraveis para a implantacdo de rotas s&o: Agua

preta, Catende, Palmares, Quipapa, Primavera, Escada e Cortés.

3 Exemplo do célculo realizado no municipio de Agua Preta: (100%*26%) + (50%*16%) +
(100%*16%) + (100%*16%) = 66,00%



Figura 25 - Mapa com os municipios favoraveis para a implantacdo de rotas.
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7 PROJECAO DA ROTA

As rotas projetadas levam em consideracdo 0s primeiros municipios na
colocacao, a proximidade no mapa, o tamanho da rota, e a preferéncia por caminhos
que ndo percorrem a BR. Para o primeiro mapa (Figura 26) foram utilizados o
Google Earth e um software de sistemas de informacgfes geograficas QGIS.

Figura 26- Mapa da Rota Agua Preta até Quipapa.
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Fonte: O Autor (2019).

A primeira rota comeca no municipio de Agua Preta, passando por Palmares,
Catende e Quipapa. Apenas um trecho pequeno entre Agua Preta e Palmares
passam pela BR-101, a outra parte do percurso € pela PE- 096 e PE-126. A rota tera
cerca de 67,9 km dentro da variagéo de 40 a 70 km preferidos pelos cicloturistas de

Pernambuco.



Figura 27 - Projecdo de mapa de Escada até Cortés.
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Fonte: O Autor (2019).

A segunda rota projetada utilizou do Google Maps para conectar
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0s

municipios de Escada, Primavera, Amaraji e Cortés com 54,5 km de extenséo (figura

27), pode-se optar por dois caminhos, usar a PE-063 direto ou escolher aumentar o

percurso pela PE-071 e PE-085, entre Amaraji e Cortés, chegando a 78,9 km.

A terceira rota sugerida, também utilizando o Google Maps, seria interligando

0s sete municipios que melhor atingiram os critérios, 168 km de extensdo entre

Escada e Quipap4a, passando pela PE-063, PE- 126, PE-085. Outros municipios se

encontram na rota como Amaraji, Joaquim Nabuco e Jaqueira, que podem servir

como pontos de apoio além de possuir belezas naturais proprias. Essa rota atinge 0s

cicloturistas nacionais, que possuem por preferéncia rotas com maiores percursos

passando mais tempo nas viagens (Figura 28).
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Figura 28: Rota ligando todos os municipios escolhidos.
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8 RECURSOS NECESSARIOS

Este item ir& listar todos os itens necessarios para implantacdo de uma Rota
na Zona da Mata Sul de Pernambuco. Sendo divididos em recursos materiais
(Quadro 4) e recursos humanos (Quadro 5). Para o Manual de Incentivo e
Orientacao para os municipios brasileiros para Circuito de Cicloturismo “Inicialmente
e nos circuitos mais simples, ndo é necessario mais do que um funcionario para
coordenar os estudos, elaborar o projeto, manter a organizacdo, atualizar as
informagdes e sanar duvidas dos interessados” (CLUBE DE CICLOTURISMO DO
BRASIL, 2010). Entretanto, esse trabalho optou pelo envolvimento de mais

profissionais, de preferéncia locais, que conhecam o terreno para aumentar a

chance de concretizacao.

Quadro 4- Recursos materiais.

ltem
Guias impressos

Passaporte do Cicloturista

Certificado do Cicloturista
Site na internet

Placas de Sinalizacao

Proposta
Distribuir aos cicloturistas no ponto de
apoio inicial, contendo informacdes e mapa
sobre a rota.
Cartela com espacos para serem
carimbados conforme chegada em pontos
determinados, mediante a inscricao prévia.
Certificado entregue apds a conclusao de
todos os pontos marcados na Rota.
Disponibilizacdo de mapas da rota, fotos,
informacdes adicionais.
Finalidade de orientar 0s
cicloturistas,quanto ao percurso e servicos
auxiliares

Fonte: Autor (2019).

Para o estudo de viabilidade, manutencdo da rota, atualizacdo das

informacBes e atendimento do cicloturista sdo necessarios alguns profissionais.

Sendo eles, descritos no quadro abaixo.
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Quadro 5- Recursos humanos.

Profissional Funcao

Turismologo Responsavel pelo levantamento de dados
mais atuais sobre o0 turismo no municipio,
organizacdo dos  principais  atrativos,
promocéo e divulgagéo do cicloturismo.

Consultor técnico Responsavel pelo levantamento técnico da
especializado rota.
Web Designer Responsavel por criar toda a marca, o logo e

0 designer do site.

Administradores Responsaveis pelo sistema de gestédo da
rota, cada um atuando pelo seu municipio
com objetivo de administrar a rota.

Técnicoem T. I. Responsavel por manter o site em
funcionamento.

Fonte: O Autor (2019).

8.1 Orcamento

Utilizando os recursos mostrados no item anterior, ser& demonstrado abaixo o
valor para a execucdao desse projeto. O orcamento foi elaborado a partir de
consultas a lojas virtuais que possuem o produto. Segue abaixo a tabela mostrando
o orcamento dos recursos materiais (Tabela 19).

Tabela 19- Orcamento dos Recursos Materiais.

ltem Qntd. Valor Unitario Valor Total

Guias impressos 1000 R$ 0,051 R$ 51,99
(panfletos)

Passaportes do 1000 R$ 0,051 R$ 51,99
Cicloturista

Certificados do 1000 R$ 0,051 R$ 51,99
Cicloturista

Site na internet 1 R$ 65,00 R$ 65,00
Placas de 320 R$151,32 R$ 48.422,40
sinalizacao

Total R$ 48.643,37

Fonte: O Autor (2019).

O valor do site da internet, inclui o pre¢co do Dominio (R$ 40,00 por ano) e da

hospedagem (R$ 25,00 por més). As placas de sinalizagdo foram baseadas na
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Planilha de Orcamento da Prefeitura de Cunha- SP sendo o valor incluindo o
Fornecimento e implantacao de placa de sinalizacao turistica, em chapa de laminado
fenolmelaminico com espessura de 3,0 mm, com verso em preto e frente com fundo,
legendas, orlas, setas e simbolos em pelicula refletiva Tipo 11I-A (ABNT NBR 14664),
com reforco fixacdo universal em aco galvanizado.

Para o orcamento de recursos humanos serédo demonstradas duas tabelas, a
do preco inicial relativo a implantacéo da rota (Tabela 20), e a tabela secundario com
o preco de manutencdo devendo ser gastos por més para o seu funcionamento
(Tabela 21).

Tabela 20- Orcamento dos Recursos Humanos inicial.

Profissional Qntd.Valor Unitario Valor Total
Turismélogo 7R$ 2.337,60 R$ 16.363,20
Consultor técnico 1R$ 3.468,91 R$ 3.468,91
Especializado

Designer 1R$ 2.532,92 R$ 2.532,92
Administradores 3R$ 3.703,31 R$ 11.109,93
Técnicoem T. I. 1R$ 1.528,27 R$ 1.528,27
Total R$ 35.003,23

Fonte: O Autor (2019).

Passado o periodo de implantacdo, torna-se necessario calcular o preco
mensal no periodo de 12 meses para a manutencdo e funcionamento da rota. Na
segunda fase, alguns funcionarios ja teréo feito sua parte, ficando apenas aqueles
gue manterdo a rota (Tabela 21).

Tabela 21- Orcamento dos Recursos Humanos mensais.

Profissional Qntd.Valor por més Valor Total por ano
Turismdlogo 7R$ 16.363,20 R$ 196.358,40
Administradores 3R$ 11.109,93 R$ 133.319,16
Técnicoem T.I. 1R$ 1.528,27 R$ 18.339,24
Total R$ 29.001,40 R$ 348.016,80

Fonte: O Autor (2019).

Os valores foram calculados segundo o site Trabalha Brasil que calcula a
média de salarios de profissionais, para os Turismélogos e Administradores foi
procurado o valor de Sénior; para o técnico em T.I foi utilizado o Pleno. Entretanto os
precos sdo médias nacionais, o ideal € fazer uma parceria com profissionais e
gréficas locais, jA que os valores em quantidade terdo descontos maiores além de

auxiliar a economia daregiao.



71

8.2 Fonte de recursos e parcerias

Para conseguir cobrir o valor de orcamento, € necesséario a utilizacdo de
fontes de recursos financeiros, para isso, pode-se obter por iniciativas publico-
privada.

Como maneira, pode-se recorrer aos recursos utilizados na criagéo da Rota
do Agreste. Segundo o ex-Gerente de Mobilidade da Secretaria de Turismo, Esporte
e Lazer (SETUREL) o projeto da Rota do Agreste contou com recursos do Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID), via PRODETUR.

Ademais, O PRODETUR + Turismo possui investimentos em municipios que
estdo no Mapa do Brasil (Mtur, 2018), possibilitando o municipio de Quipapa a
conseguir recursos. Em 2018, o programa disponibilizou R$ 5 bilhdes do Banco de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) para projetos turisticos de
infraestrutura publica para os municipios brasileiros.

O projeto pode realizar parcerias publico-privada na obtencdo de patrocinio,
sendo possiveis empresas o Banco Itau, Luck Viagens e Caloi, por estarem ligadas

ao ramo do turismo e investir no uso de bicicletas.
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9 CONSIDERACOES FINAIS

O cicloturismo pode nao ter uma definicdo universal aceita ou muitos estudos
académicos sobre a atividade, mas sua pratica esta mudando o modo de fazer
turismo no mundo, tornando necessario o aprofundamento de pesquisas. Por isso, 0
desenvolvimento do presente trabalho teve como foco conhecer as praticas e as
caracteristicas do cicloturismo em Pernambuco e propor uma rota no estado para
fomento e regionalizacao do turismo.

Para entender o cicloturismo no estado, foi feito um levantamento do perfil do
cicloturista pernambucano, com uma amostra de 75 praticantes, e comparado com a
nacional. Ademais, foi realizado um diagnéstico da primeira rota de cicloturismo
entregue pelo estado, conhecida como “Rota do Agreste” para entender o projeto e o
ponto de vista do gestor passado e atual, dos praticantes e do empresario que vende
arota. Assim, foi possivel perceber a possibilidade de propor uma nova rota em regiao
pré-estabelecida, Zona da Mata Sul, que contribuisse para o crescimento do
cicloturismo em Pernambuco.

Diante disso, a escolha do método de processo hierarquico analitico (AHP),
foi essencial para conseguir definir os principais critérios para implantar uma rota.
Apoés as entrevistas, sairam 11 critérios consideraveis: Tamanho da rota, Tempo de
percurso, Acesso, Altitude, Festas/Eventos, Paisagem/Natureza, Histéria/Cultura do
local, Temperatura/Clima, Meios de Hospedagem, Pontos de Apoio e Pontos
Turisticos, que foram hierarquizados pela professora da UFPE, que manteve a razéo
de consisténcia em suas respostas.

Para definico dos locais, foi necessario o levantamento de dados dos
municipios visando a existéncia na localidade dos 4 principais critérios definidos na
fase anterior, e assim, foi possivel encontrar 0s municipios mais propicias para
implantar rotas.

Os mapas criados com auxilio das ferramentas QGIS, Google Earth e Google
Maps, foram levados em consideracdo, a preferéncia da rota segundo os
cicloturistas de Pernambuco. O trabalho n&o dispensa o estudo de viabilidade que
devem ser feitos nas rotas, e nem a participacdo da gestdo dos municipios para
manté-las.

Portanto, o TCC deixa como contribuicdo, um modo de utilizar a atividade
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turistica do cicloturismo para a regionalizacdo do turismo e desenvolvimento de
municipios além de servir como base para empregar o método em outras
mesorregifes de Pernambuco, como possiveis pesquisas futuras.

Além disso, este Trabalho de Conclusdo de Curso demonstrou que a Zona da
Mata Sul tem riguezas naturais e culturais muito presentes, que podem ser
exploradas de maneira sustentavel com o cicloturismo, entretanto a atividade precisa
ser bem estruturada e levar em consideragdo a experiéncia daqueles que tem
contato direto e vivenciam na préatica o que é o cicloturismo. E necesséario que os
orgaos publicos estejam mais empenhados ndo somente na fase de planejamento
como no momento apO0s com sua manutencdo, e assim, poder usufruir dos

beneficios que a atividade traz.
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Perfil do Cicloturista

1- Reside em Pernambuco?
() Sim
() Néao
2- Geénero
( ) Feminino ( ) Masculino

3- Possui experiéncia com cicloviagens? ( )Sim

questionario para que chegue até o publico alvo.

( ) Outro:

() Nao

A pesquisa possui 0 objetivo de entender qual é o perfil do cicloturista de
Pernambuco, por isso s6 deve ser respondido por aqueles que residem no

estado. Caso ndo se enquadre nesse publico, por favor, ajude a divulgar esse

4- Qual é a sua Faixa Etaria?
( ) Abaixo de 20
( ) Entre 20229

( ) Entre 30 a 39
( ) Entre 40 a 49
( ) Acima de 50

5- Qual é a sua Escolaridade?

( ) Ensino Fundamental Incompleto
( ) Ensino Fundamental Completo

( ) Ensino Médio Incompleto

( ) Ensino Médio Completo
( ) Ensino Superior Completo

( ) P6s Graduagdo Completa
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6- Com quem costuma pedalar?
( ) Sozinho
( ) Familia
( ) Amigos
( ) Grande Grupo
( ) Outros:

7- Qual é a sua motivagado?

( ) Contato com o Meio Ambiente
( ) Autoconhecimento/ Se desafiar

( ) Conhecer novos lugares
( ) Cultura local

( ) Outros:

8- Distancia ideal em uma rota?
()10a40km
()41a70km
()71a100km
( ) Acima de 100 km

9- Tempo ideal de um rota?
( ) Realiz- la em menos de 1 dia
( ) Entre 1 a 3 dias
( )3 abdias
( ) Mais de 5 dias

10- Qual é a sua preferéncia no tipo de pista?
() Terra
( ) Asfalto
( ) Indiferente, de preferéncia com poucos carros trafegando
( ) Outros:

11- Organizagao da viagem?
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() Autbnoma

() Agéncia especializada

12- Ja utilizou do servigo de agéncias especializadas?
()Sim
( ) Nao

13-Qual a motivacao na hora de contratar os servicos da agéncia?
( ) Criacéo de Roteiro
( ) Consertos/ Seguros
( ) Equipe de Apoio/ Seguranca
( ) Outros:

14- Qual a hospedagem que costuma utilizar?
( ) Hotel/ Pousada
( ) Hostel
( ) Casa de Amigos/ Familiares
( ) Camping
( ) Outros:

15- Meios de alimentacdo mais utilizados?
( ) Restaurantes
( ) Padarias
() Lanchonetes
() Leva a propria comida

( ) Outros:

16- Preferéncia da disponibilizacdo do Mapa da rota em:
( ) Internet/ GPS
( ) Mapa Impresso
() Sinalizacao turistica
( ) Todos

( ) Outros:
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17- Orcamento maximo por dia?
() Menos de 30 reais

( ) Entre 30 e 50 reais

() Entre 50 e 100 reais

() Acima de 100 reais

18- Qual o seu principal gasto para realizar a rota?
() Meios de transporte para levar ao ponto inicial
() Atrativos Turisticos

() Meios de Hospedagem

() Bicicleta

() Meios de Alimentacgdo

( ) Outros:

19- O gue mais vocé gosta de observar durante a rota ?
() Natureza/ Paisagem

() lgrejas/ Museus

() Arquiteturas da cida

( ) Outros:

20- Utilizaria uma rota no interior do estado de Pernambuco?
()Sim
()Nao
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APENDICE B- ENTREVISTA COM EMPRESARIO DA BICITOUR BRASIL
CICLOTURISMO

Questionario
1 - A quantos anos vocé esta envolvido com o cicloturismo?
2 - O senhor ja participou de uma rota nacional e internacional?
3 - Procurando em artigos académicos, percebe-se que termos como cicloturismo e
cicloviagem séo tratados como sinénimos, mas em grupos de cicloviajantes os
termos séo vistos diferentes. Para o senhor qual seria a melhor definicdo para

Cicloviagem e cicloturismo?

4 - O senhor acha importante implantar rotas no interior do estado? se sim, as

usariam com frequéncia?

5 - Qual a sua opinido sobre o circuito do agreste? Ha algo que precisa ser

melhorado?

6 - Qual é a maior dificuldade que o senhor enfrenta ou ja enfrentou em uma

cicloviagem?

7 - Vocés costumam criar os roteiros ou utilizar os ja existentes?

8 - Quais séo seus critérios que o senhor usa para definir se a rota € de nivel leve,

médio ou dificil?
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APENDICE C - ENTREVISTA COM EX GERENTE DE CICLOMOBILIDADE
SECRETARIA DE TURISMO DE PERNAMBUCO

ENTREVISTA COM EX GERENTE DE CICLOMOBILIDADE

1 - O Sr. poderia explicar sobre o programa Pedala PE?

2 - Quais sdo 0s municipios pertencentes a rota do Agreste?
3 - Quando foi a entrega da rota para a populacdo?

4 - Como foi feito 0 mapeamento da rota do Agreste?

5 - Quantas placas de sinalizacédo foram espalhadas pela Rota?
6 - Ainda existem acdes voltadas para cicloturismo no estado?

7 - Houve parceria com alguma empresa privada?
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APENDICE D - ENTREVISTA COM A ATUAL GESTAO DA SECRETARIA DE
TURISMO DE PERNAMBUCO

Entrevista com a SETUREL

1 - Atualmente, ha a¢fes voltadas para o cicloturismo no estado?
2 - Ainda existe investimento na Rota do Agreste?

3 - A secretaria tem interesse em investir futuramente no cicloturismo?

4- Existe algum documento que estuda a demanda do turismo ou cicloturismo

das mesorregides do estado que poderia ser compartilhado?

5- Quais foram os entraves para desenvolver o projeto de cicloturismo no

Agreste?

6- O que levou a SETUREL a querer investir no cicloturismo?




APENDICE E- FORMULARIO COM CICLOTURISTAS NA ROTA DO AGRESTE
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Questionario com os cicloturistas da Rota do Agreste

1- Vocé pratica o Cicloturismo a quanto tempo?
( ) H&A menos de 1 ano
() Entre 1 ano a 2 anos
() Entre 2 anos e 3 anos

() Ha mais de 3 anos

2- Género
() Feminino
() Masculino
() Outros

3- O que vocé achou da sinalizacao disposta durante arota?
() Otima
() Bom
() Regular
() Ruim
()Péssimo

4- O gue vocé achou da localizacdo darota?
() Otima
() Bom
() Regular
() Ruim
() Péssimo
() Outro:

5- O que mais lhe agradou na rota?
() A paisagem
() Os aspectos culturais e histéricos das cidades.

() Os declinios e subidas que a rota possui.




() As cidades escolhidas.
() Proximidade com Recife.
() Outro:

6- Qual o seu custo durante a Rota?
() Entre RS 0,00 a R$ 100,00
() Entre R$ 101,00 a 200,00
() Entre R$ 201,00 a R$ 300,00
() Mais de R$ 300,00

7- Vocé indicaria essa rota?
() Nunca
() indiferente

() Indicaria

8- Alguma sugestdo para melhorar a Rota do Agreste?
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